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RESUME

A Montréal comme ailleurs, la congestion routiére aux heures de pointe, causée principalement
par les déplacements pendulaires des travailleurs auto conducteurs, est une problématique qui
préoccupe les spécialistes du transport et de la mobilité. De nombreux auteurs affirment qu’une
gestion efficace des déplacements faits en automobiles pourrait contribuer a améliorer la
situation. Ce mémoire de maitrise caractérise la mobilité des travailleurs de la région

métropolitaine de Montréal pour mieux comprendre leurs habitudes de déplacement.

Dans ce cadre, ce mémoire se compose de trois parties. Tout d’abord, une analyse des
comportements de mobilité des travailleurs de la région métropolitaine de Montréal, a partir des
données de I’enquéte Origine-Destination de 2008 et de ’Enquéte Nationale des Ménages de
2011, est réalisée pour tracer le profil typique d’un travailleur montréalais et de sa mobilité. A cet
effet, les travailleurs sont classifiés selon différentes caractéristiques sociodémographiques. Les
liens domicile-travail de ces derniers sont ensuite étudiés a travers une analyse spatiotemporelle
et modale de leurs déplacements. Cette partie révele, sans surprise, que le mode auto conducteur
est le mode favorisé par les travailleurs de Montréal pour leurs déplacements domicile-travail.
Cela se conjugue avec un taux de possession automobile assez élevé, dépassant 1,28 auto/logis.
Le parc automobile montréalais est en constante croissance aussi, avec plus de deux millions
d’automobiles en 2008. Les tendances qui se révelent suite a 1’analyse de cette partie ne
présagent pas d’amélioration dans le futur. La dépendance automobile risque de continuer a
s’accroitre, et ce, avec tous les effets négatifs qu’elle peut avoir sur ’efficacité¢ des réseaux de
transport routiers, sur I’environnement et sur la santé¢ des individus (maladies respiratoires,

accidents, activité physique).

La seconde partie introduit les scénarios potentiels de gestion des déplacements faits en
automobile. Il s’agit ici de ’optimisation des liens domicile-travail, de ’augmentation du taux
d’occupation automobile et du télétravail. Cette partie présente bricvement les méthodologies
spécifiques d’estimation aptes a permettre I’évaluation de leurs effets sur la mobilit¢ dans la

région de Montréal.

La derni¢re partie évalue attentivement le scénario d’optimisation des liens domicile-
travail, qui est le seul scénario expérimenté dans ce mémoire. En combinant les données de

I’enquéte Origine-Destination de 2008 et de ’Enquéte Nationale des Ménages de 2011, il a été



possible d’évaluer I’efficacité, en termes d’¢loignement domicile-travail, de la relocalisation des
ménages. Trois paliers exploratoires reposants sur trois critéres ont été développés. Le premier
palier consistait en I’allocation des travailleurs en considérant que seule la taille du ménage et la
proximité du lieu de travail dictent le choix du lieu d’habitation. En plus de ces deux critéres, le
second palier rajoute la préférence logement constatée a partir des données de I’Enquéte
Nationale des Ménages de 2011 comme contrainte supplémentaire pour la répartition des
travailleurs a leurs nouveaux lieux de résidence. Enfin, un troisiéme palier intégre le statut

d’occupation (propriétaire ou locataire).

Le premier palier a permis de réduire le colt de navettage domicile-travail de 58 %,
passant de 11 308 574 pers-km a 4 743 577 pers-km, ce qui correspond a une économie de
6 564 998 pers-km. Le second, qui considére la préférence logement, enregistre un coit de
navettage domicile-travail optimisé de 5 424 141 pers-km, ce qui correspond a une économie de
5 884 433 pers-km (52 %). Enfin, en considérant toutes les contraintes, le colt de navettage
domicile-travail a été réduit de plus de 51 % passant a 5 718 749 pers-km, ce qui représente une
économie de 5 718 749 pers-km. Pour identifier spatialement les secteurs sujets aux changements
les plus importants, une analyse spatiale a été réalisée. Les résidents qui se sont le plus
rapprochés de leur lieu de travail se sont relocalisés dans les secteurs du centre de I'ile de
Montréal, de Longueuil et de Laval Pont-Viau. Ces résultats révelent le potentiel positif d’une

politique de relocalisation des ménages sur le territoire de la région métropolitaine de Montréal.
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ABSTRACT

In Montreal as elsewhere, traffic congestion during peak hours is mainly caused by commuting
drivers. It is an issue that concerns transportation planners and specialists. Many authors argue
that a more effective management of car trips could help improve the situation. This thesis
characterizes the mobility of workers in the Montreal metropolitan area in order to understand the

commuting patterns.

In this context, this thesis consists of three sections. First, an analysis of commuting
behavior of workers in the Montreal metropolitan area is conducted to profile the typical
Montreal worker, using the 2008 Origin-Destination survey and the 2011 National Survey of
Households. Workers are classified according to demographics, then, a spatiotemporal and modal
analysis of their commuting is realized. This part reveals, unsurprisingly, that the auto driver
mode is the preferred commuting mode of the Montreal residents. This could be related to the
high rate of car ownership, exceeding 1.28 cars/house. Montreal's fleet is constantly growing as
well, with more than two million cars in 2008. The trends do not indicate any future
improvement. The car dependence is likely to continue to increase, with all the negative effects it

has on transportation networks, public health and the environment.

The second part introduces the potential of different scenarios that could reduce car-based
commute such as optimization of home-work distance, carpooling to work, and teleworking. This
section briefly presents the specific methodologies that could be used to evaluate the effect of

these scenarios on mobility in the Montreal area.

The last part carefully evaluates the optimization of home-work links scenario. By
combining data from the 2008 Origin-Destination survey and 2011 National Survey of
Households, it was possible to assess the effectiveness of the relocalization of households. Three
levels of constraints, based on three criteria, were investigated. The first optimization consisted of
the allocation of workers by considering that only the household size and the proximity to the
workplace dictate the choice of place of residence. In addition to these two criteria, the second
distribution adds the preference for the type of house observed from the data of the 2011 National
Household Survey to the distribution. Finally, a third level includes the type of occupancy

(whether the residence is owned or rented) as an additional constraint to the distribution.
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Interesting results were obtained. The first level has reduced commuting cost by 58 %,
down from 11,308,574 pers-km to 4,743,577 pers-km. The second, which considers the type of
house preferences, optimized commuting cost to 5,424,141 pers-km. Finally, when considering
all the constraints, the commuting cost has been reduced, by over 51 %, to reach 5,718,749 pers-
km. A spatial analysis of results was performed in order to identify the sectors subject to the most
significant changes. The center of the island of Montreal, Longueuil and Laval Pont-Viau are the
areas whose new residents would be the closest to their workplace. These results are significant
for the relocalization of households near their workplaces; they reveal the positive potential of a

household delocalization policy in the Montreal metropolitan area.
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CHAPITRE1 INTRODUCTION

1.1 Problématiques de recherche

La plupart des travailleurs voyagent au méme moment de la journée, ce qui se traduit par une
concentration spatio-temporelle de leurs déplacements. Ceci entraine I’apparition d’heures de
pointe le matin et le soir qui s’accompagnent de congestion des routes (Anderson 2014). Ce
phénomeéne entraine chez les automobilistes une perte de temps, une perte des notions de
conduite sécuritaire, des exces de vitesse et donc une augmentation de risques d’accident, mais
aussi, de la colére, du stress, de la frustration et de la fatigue, qui ont un impact sur la santé
physique des personnes, leur rendement au travail, mais aussi sur leur vie personnelle (Haider et
al. 2013). Cette congestion favorise la détérioration des capacités intellectuelles et physiques de
la plupart des travailleurs et donc leur inefficacité au travail, mais aussi un ralentissement du
développement économique et une détérioration de la qualité de vie et de I’environnement. En
2011, la congestion routiére a causé des pertes estimées a 121 milliards de dollars US pour 498
zones urbaines américaines (Schrank et al. 2012). De ces pertes, 63 % seraient causés par la

congestion en heures de pointe (Schrank et al. 2012).

La région métropolitaine de Montréal souffre du probléme de congestion routiere aux
heures de pointe; ceci serait principalement dii, comme dans toute zone urbaine dense, aux
déplacements pendulaires des travailleurs de la région (Anthony 2004). Les solutions
traditionnelles a la congestion, telles que la construction de nouvelles routes ou I’¢largissement
de voies existantes, ne sont pas efficaces ou réalisables. L’augmentation nécessaire de la capacité
pour avoir un impact significatif sur la congestion est trop cotteuse: il faut prendre des décisions
plus réfléchies et durables afin d’améliorer la gestion du trafic. Existe-t-il donc des solutions

alternatives pouvant étre adoptées pour mitiger cette congestion ?

1.2 Objectifs du projet de recherche

Ce projet de recherche porte sur la définition de scénarios de gestion de la demande de
déplacements faits en automobile et 1’évaluation d’un scénario en particulier. Les objectifs

spécifiques du projet sont:



- dresser le portrait des travailleurs et de leurs comportements de mobilité dans la région de

Montréal a I’aide de deux sources de données, I’enquéte OD de 2008 et de ’ENM de 2011

- décrire des scénarios potenticllement aptes a réduire le nombre de déplacements faits en
automobile aux heures de pointe, par exemple: télétravail, covoiturage, localisation optimale

du lieu de domicile, etc.

- développer une méthodologie permettant d’estimer les impacts potentiels d’une relocalisation

optimale des travailleurs en vue de réduire la distance les séparant de leur lieu de domicile.

La structure du mémoire sera organisée en trois grandes parties. Tout d’abord, une revue de
littérature sera présentée. Ensuite, le profil des travailleurs de la région métropolitaine de
Montréal sera tracé en utilisant les données de ’enquéte OD de 2008 et de ’TENM de 2011.
Enfin, le scénario d’optimisation des liens domicile-travail sera évalué et les résultats de

I’optimisation seront présentés. La Figure 1.1 décrit en détail la démarche :



Revue de littérature pertinente

kB  Etude des comportements de mobilité des travailleurs a Montréal

Ftude sociodémographique des
travailleurs

Comment, Quand et Ou se déplacent-ils ?

Est-ce optimal?

Etude des liens domiciles-travail

Etude des déplacements des
travailleurs

Age et sexe

Répartition modale Evolution des éloignements

Niveau académique et langues
Classification de professions et de
revenus lr

‘8 Diagnostic: Déplacements faits en automobile
Part de 'automobile conducteur

Distribution spatio-temporelle Ménages multi-travailleurs

5 Introduction aux scénarios de gestion de la demande de déplacements automobile
Optimisation des liens domicile-travail Agencement des heures de travail Télétravail
automobile

(M Test et évaluation du scénario d’optimisation des liens domicile-travail
Evaluation spatiale des résultats

Figure 1.1: Structure de I’étude




CHAPITRE 2 REVUE DE LITTERATURE

D’une maniére générale, les recherches portant sur la mobilité des travailleurs se concentrent sur
quelques thématiques bien précises. Cette revue de littérature soulignera d’abord la relation
domicile-travail et les déterminants du choix modal pour les déplacements pendulaires & motif
travail. Ensuite, il sera question d’introduire les principales notions qui constituent le cceur de
cette recherche. En effet, les scénarios de gestion des déplacements faits en automobiles sont
pensés autour des concepts de I'«excess commuting» pour 1’optimisation des liens domicile-
travail, du covoiturage pour I’augmentation du taux d’occupation des véhicules ou encore du
télétravail et de I’agencement des heures de travail pour réduire la demande en déplacements
automobiles en heure de pointe. Ces notions sont définies et leur pertinence est illustrée par des

études et recherches trouvées dans la littérature.
2.1 Mobilité des travailleurs

2.1.1 Liens domiciles-travail

Comprendre la relation entre le lieu de résidence et la localisation du lieu de travail est
depuis de nombreuses années un enjeu majeur pour la planification urbaine. La répartition
géographique et la structure sociodémographique des travailleurs varient selon la zone urbaine ou
’on se trouve. Par conséquent, il est difficile d’expliquer la relation entre le lieu de résidence et la

localisation du lieu de travail (Ommeren et al. 1998).

Une ¢étude, menée par Ommeren et al. en 1998, analyse I’effet des colits de navettage sur
le déménagement résidentiel et le changement du lieu de travail. Comme hypothése de 1’étude,
les salaires et les différences de loyer ne sont pas prises en compte pour expliquer la localisation
des ménages (Rouwendal, tel que cit¢é par Ommeren et al. 1998); par contre, sont considérés
comme importants les colts liés aux déménagements (Zax et al. tel que cité par Ommeren et al.
1998) et a la relocalisation des lieux de travail (Hughes et McCormick, Van den Berg, tel que cité
par Ommeren et al. 1998). Il est ainsi supposé que les individus prennent en considération ces
couts avant de déménager de leur domicile et de changer leur lieu de travail. Ces auteurs
examinent, de maniére simultanée, la relocalisation des lieux de résidence et d’emploi en se
basant sur un modele explicatif qui n’a pour objectif que de réduire les colits de navettage. Aussi,

changer de domicile et changer le lieu de travail sont considérés étre indépendants. L’étude est



réalisée sur une base de données collectée en 1992-1993, appelée Telepanel, qui comprend des
informations portant sur le cycle de vie complet d’un échantillon de Néerlandais. Les données
comportent des informations sur le genre, le lieu de travail, le lieu d'habitation, la composition du
ménage, les dates d’emménagement et de déménagement du lieu de résidence et les dates de
début et de fin de fonction au travail. De cet ensemble de données, les personnes de plus de 20
ans qui avaient un emploi le premier jour du mois de janvier de l'une des années entre 1985 et
1991 ont été échantillonnées. Les travailleurs ont été divisés en deux groupes selon leur sexe,
ensuite, les individus de chaque groupe ont été suivis dans le temps, soit jusqu'a ce qu’ils quittent
leur travail en cours ou sinon jusqu'en décembre 1991. Dans le cas ou le travailleur quitte son
travail avant décembre 1991, il est possible qu’il soit ré échantillonné au premier jour de janvier
de l'une des années suivantes pour étre de nouveau suivi jusqu’en décembre 1991. Les
travailleurs sont donc suivis pour une période maximale de sept ans. Cela a rassemblé 372

observations pour une moyenne de 6,3 années par répondant (Ommeren et al. 1998).

Cette étude a permis de confirmer que les colts de navettage affectent la relocalisation des
lieux de domicile et de travail. En effet, I’étude démontre que plus I’¢loignement domicile-travail
est grand, plus les individus ont tendance a se relocaliser. En chiffres, si une distance de
navettage A est supérieure de 10 km a une distance de navettage B, alors la durée de résidence au
méme lieu de domicile ou au méme lieu de travail est réduite de 2 ans ou plus dans le cas de la
distance A comparativement au cas de la distance B. Ensuite, la corrélation entre la durée
d’habitation dans un méme lieu et la durée de travail dans un méme endroit a été calculée : elle
s’est révélée de ’ordre de 0,03. Cela confirme la prévision de 1’étude : déménager de domicile et

changer le lieu de travail sont indépendants (Ommeren et al. 1998).

2.1.2 Déterminants du choix modal

Le choix modal pour les déplacements pendulaires a motif travail est étroitement lié aux
colts de navettage dans de nombreuses théories économiques urbaines (Wheaton, 1974; Fujita,
1989, tel que cité par Ommeren et Fosgerau, 2008). Dans le modele d’Alonso-Muth-Mills, les
colts du navettage influencent non seulement la structure spatiale urbaine, mais aussi le fait
qu’une ville soit mono centrique ou pas (Ogawa et Fujita, 1980 tel que cité par Ommeren et
Fosgerau, 2008). De nombreuses études en transport se basent sur le temps pour évaluer le colit

d’un navettage (Small et al. 2005, tel que cité par Ommeren et Fosgerau, 2008), qui est souvent



considéré comme variable principale du calcul de colit (Jos van Ommeren et Fosgerau, 2008).
D’autres composantes ne doivent cependant pas étre négligées (Cogan, 1981, tel que cité par
Ommeren et Fosgerau, 2008). Il est possible que le choix du mode de transport soit affecté par le
budget a disposition du navetteur pour se déplacer, ce qui aura une incidence sur le temps de
déplacement. Le colt direct du déplacement est facile a déterminer: zéro pour la marche et le
vélo, il vaudra le ticket ou ’abonnement pour le transport en commun ou encore l’essence,
I’assurance et le cotlit d’achat pour une voiture (Ommeren et Fosgerau, 2008). De nombreuses
méthodes ont été¢ adoptées pour évaluer ce colt: une méthode, familiére aux économistes du
travail, est de trouver un compromis entre les salaires et la durée du navettage utilisant des
modeles de salaires développés par Rosen (1986), tel que cité par Ommeren et Fosgerau, 2008.
Le point faible de cette méthode est le fait qu’elle considére que les travailleurs ont a leur
disposition un emploi et n’ont pas besoin de partir a la recherche d’un emploi (Hwang et coll.
1992, Gronberg et Reed 1994 tel que cité par Ommeren et Fosgerau, 2008). Une méthode
alternative cherche a trouver un compromis entre le prix résidentiel et le navettage. Cette
méthode fonctionne trés bien pour des structures de villes simples qui ont des lieux d’attractions
bien définis tels que Hong Kong (Tse et Chan 2003 et Yiu et Tam 2007, tel que cité par
Ommeren et Fosgerau, 2008), mais reste difficile a adopter pour des villes a structures

complexes.

L’étude réalisée par Ommeren et Fosgerau (2008) de 1’université technique du Danemark
cherchait a estimer le colt du navettage d’un travailleur, ce colt étant calculé en considérant les
dépenses directes du déplacement et en estimant la valeur du temps consacré a ce déplacement.
Ce cott peut inclure les colits indirects de déplacement tels que le stress ou le risque d’accident.
Dans cette étude le colit du navettage a été estimé a environ 17 euros par heure soit aux alentours

de 20 CAD par heure.

2.2 I’ « excess commuting »

L’« excess commuting » représente la différence entre la distance de navettage domicile-travail
moyen réel observé et le navettage domicile-travail moyen le plus court possible calculé par des
modeles théoriques qui se basent sur I'hypotheése que les travailleurs choisissent leurs résidences
en considérant deux parametres : la minimisation de la distance de leurs déplacements domicile-

travail et le colit des logements. Les études les plus pertinentes sur ’excess commuting ont été



réalisées par Hamilton (1982,1989), White (1988), Cropper et Gordon (1991), Small et Song’s
(1992) et Giuliano et Small (1993) (Seyoung 1993).

2.2.1 Navettage inutile : approche spatiale

Hamilton (1986), tel que cité par Seyoung (1993), est le premier économiste qui a testé les
modeles monocentriques d’excess commuting. Ces modeles ont été développés par Mills (1967)
et Muth (1969), tel que cité par Seyoung (1993). Ces modeles supposent que les logements sont
valorisés par leur accessibilité au centre-ville et que les ménages vont chercher a concilier prix du
logement et proximité du centre-ville pour leur choix de résidence. En effet, la rente foncicre et la
densité¢ d’emplois sont élevées dans la région du centre-ville. Cela signifie que la densité

résidentielle, ainsi que la densité d’emploi, sont liées négativement a la distance du centre-ville.

Pour son évaluation, I’auteur calcule la distance moyenne entre les domiciles et le centre-
ville dans le cas des emplois centralisés au centre-ville, la distance moyenne entre les emplois et
le centre-ville dans le cas des emplois décentralisés en utilisant le gradient de densité développé
par Mills (1972), tel que cité par Seyoung (1993). Il considere que la différence entre les deux
moyennes obtenues est la distance de navettage moyenne souhaitée pour une ville monocentrique
avec des emplois décentralisés. Ensuite, il nomme la différence entre la moyenne souhaitée et la
moyenne observée réelle par: le navettage inutile. Son étude a porté sur 14 villes américaines ou
il a déterminé la moyenne de navettage souhaitée a 1,12 mile. Il a ensuite comparé cette valeur
avec la moyenne réelle de navettage qu’il a déterminé a I’aide de I’enquéte ménage annuelle
(1979, 1980) et qui s’¢levait a 8,7 milles. La différence de ces deux valeurs a permis de définir la
moyenne de navettage inutile qui représente 87% de la moyenne du navettage réelle observée
pour ces villes. Cette grande proportion de navettage inutile a permis @ Hamilton d’affirmer que
le modele monocentrique, qui suppose que les logements sont valorisés par leur accessibilité au
centre-ville et que les ménages vont chercher a concilier prix du logement et proximité du centre-

ville pour leur choix de résidence, n’est pas réaliste (Seyoung 1993).

2.2.2 Navettage inutile : approche temporelle

White, tel que cité par Seyoung (1993), affirme que I’approche d’Hamilton concernant la
mesure du navettage inutile est incorrecte pour deux raisons. D’abord, Hamilton ne considere pas

la distribution spatiale réelle des domiciles et des emplois, ensuite, il ne considére pas le réseau



routier réel existant. Pour White, le navettage inutile n’est pas défini lorsqu’il y a possibilité pour
les résidents d’un logement de changer leur lieu de domicile ou leur lieu de travail pour réduire
leur navettage. Pour calculer le navettage inutile, White a optimisé les liens travail-domicile en
utilisant la matrice de déplacements réelle et en résolvant de manicre linéaire le probléme avec
comme contrainte la minimisation de la moyenne du temps de navettage moyen de la région
d’étude. Elle a donc calculé la moyenne du temps de navettage aprés optimisation pour les 14
mémes villes qu’Hamilton et ’a comparé avec le temps moyen de navettage observé pour les
mémes villes; ils s’élévent respectivement a 20 min et a 22,5 min. Elle conclut qu’il n’y a que
11% de navettage inutile (Hamilton avait trouvé 87%) et que le modéle monocentrique n’est pas

si mauvais que Hamilton I’a affirmé (Seyoung 1993).

2.2.3 Navettage inutile : modéle pertinent

Cropper et Gordon, tel que cité par Seyoung (1993), prenaient en considération la qualité
du logement comme contrainte pour ’optimisation des liens domicile-travail de Baltimore. Ils
ont utilis¢é deux modeles pour leur calcul du navettage souhaité « required commuting »; un
premier n’était qu’un simple modele d’affectation utilisant la micro-base de données de
Baltimore. Le deuxiéme mode¢le incluait I’existence d’un deuxiéme travailleur dans le ménage,
considérait le type de logement, la qualité du quartier de résidence et le statut d’occupation
(propriétaire ou locataire) des travailleurs pour calculer le navettage souhaité. Leurs calculs ont
donné les résultats suivants : pour Baltimore, le navettage souhaité est de 5,04 milles pour les
propriétaires et 4,17 milles pour les locataires avec prise en compte de la qualité des logements;
sans prendre en compte la qualité des logements on arrive a 4,39 milles pour les propriétaires et

3,65 milles pour les locataires de logements.

Le navettage observé dans la ville de Baltimore est de 10,2 milles. Le navettage inutile
maximal a Baltimore est donc de 5,0 milles. En considérant un deuxiéme travailleur dans le
ménage et des contraintes concernant la qualité du logement, on obtient une augmentation de
15% du navettage souhaité par rapport au modele d’optimisation ne prenant pas en considération

ces contraintes.



2.2.4 Du navettage inutile a I’ « excess commuting »

Small et Song, tel que cité par Seyoung (1993), ont étudié le temps de navettage souhaité
pour trois différents types de distributions géographiques : Cas monocentrique (un seul centre
d’attraction dans la ville), Polycentrique (organisation autour de plusieurs centres d’attraction) et
Zonal (organisation en zones). Pour eux, la définition de Hamilton concernant le navettage inutile
n’est valable que pour le cas d’une distribution géographique zonale alors qu’il réalise ses calculs
sur un cas de géographie monocentrique. De méme, ils affirment que la conclusion de White
concernant le modele monocentrique est fausse car ses calculs ne sont valables que pour le cas
d’une distribution géographique zonale et que son calcul est biais¢ vu que la base de données
recouvre une zone treés large. Ils renomment le navettage inutile de Hamilton par le terme

«excess commuting » pour le rendre plus neutre (Seyoung 1993).

Pour leur étude ils ont utilisé les deux méthodes de calcul développées par Hamilton et
par White avec une base de données de Los Angeles - Long Beach. Avec la méthode d’Hamilton,
ils ont pu obtenir une valeur d’« excess commuting » d’approximativement 79% et une valeur
pour le navettage souhaité de 2,16 milles; avec la méthode de White, tel que cité par Seyoung
(1993), '« excess commuting » est de 65% et le navettage souhaité est de 7,32 minutes. Ceci
prouve qu’il y a une certaine différence selon la considération de données temporelles ou

spatiales pour les calculs.

2.2.5 « Excess commuting » ou mesure de déséquilibre

Tel que cité par Seyoung (1993), Giuliano et Small considéraient qu’il y a déséquilibre
lorsque la capacité résidentielle d’un secteur est différente du nombre de travailleurs de ce secteur
et qu’il y a inadéquation lorsque les travailleurs d’un certain secteur ne pouvaient pas habiter
dans le méme secteur. Ils ont calculé le navettage souhaité et I’ «excess commuting» en utilisant
les bases de données de 5 contés Sud-Californiens (Los Angeles, Orange, San Bernadino,
Ventura et Riverside). Leurs calculs avaient prouvé que I’ « excess commuting » s’éléve a 38,2%
et que le navettage souhaité est de 16,3 min au Centre du comté de Los Angeles. Pour les emplois

ailleurs, I’ « excess commuting » est de 78% et le navettage souhaité est de 21,4 min.

Enfin, ils déclarent que la localisation des lieux de travail n’influe pas le choix du lieu de

résidence d’un ménage vu que le ménage peut comporter plus d’un travailleur avec des lieux de
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travail ¢loignés et que d’autres parameétres tels que le quartier ou le type de maison peuvent étre
plus important pour le choix du lieu de résidence. Ceci rend le critére de la proximité du lieu

d’habitation au lieu de travail négligeable pour le choix du lieu de résidence.

2.3 Agencement des heures de travail

L’agencement des heures de travail est le fait de planifier, pour les travailleurs, des heures de
début et fin de travail différentes. Au lieu d’avoir un grand nombre de travailleurs qui atteignent
et quittent leur lieu de travail au méme moment, différents organismes et entreprises peuvent
adopter différentes heures de début et de fin de travail pour leurs employés. Cette pratique permet
aux travailleurs de choisir leurs plages horaires selon leurs préférences personnelles; ils peuvent
par exemple arriver a ’heure de leur choix entre 8 h du matin et 10 h du matin et quitter le travail
quand ils le souhaitent entre 16 h et 18 h de ’aprés-midi. Cette pratique a été démontrée dans de
nombreuses études comme étant productive et efficace pour les employeurs et les employés, mais

son impact sur la congestion en heures de pointe a été rarement étudi¢ (Zhu et al. 2015).

2.4 Le télétravail

Le télétravail est une facon d’exercer un travail en dehors des locaux de son employeur ou de son
client grace aux technologies de l'information et de la communication (Internet, téléphonie
mobile, fax, etc.) qui permettent aux travailleurs de nombreuses professions de travailler a la

maison (Novaco et Gonzalez).

Une étude menée en 2013 par Bloom et al. de I’Université de Stanford a permis de révéler
les impacts de I’expérimentation du télétravail par I’entreprise chinoise CTrip, la plus grande
compagnie de voyage en Chine avec plus de 16 000 employés. Tel que cité par ces auteurs, les
dirigeants de I’entreprise voulaient évaluer I’effet de la conversion en télétravail de certains
postes de travailleurs du centre d’appel de I’entreprise basé a Shanghai; le but étant de réduire les
dépenses de location des bureaux et d’énergie. La plupart des employés étaient intéressés par le
concept vu qu’ils pouvaient réduire leur temps de navettage et les colts qui s’y associent,
cependant ils craignaient I’isolation et I’absence de promotion s’ils choisissaient cette option

(Bloom et al. 2013).
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L’entreprise CTrip a décidé de mener une expérimentation de neuf mois de télétravail sur
249 employés (tirés parmi les 503 employés ayant répondu positivement parmi les 996 employés
interrogés a la question s’ils voulaient prendre part a ’expérimentation), les télétravailleurs
recevaient le méme salaire mensuel que les employés qui travaillaient au sein des locaux des
entreprises et disposaient des mémes équipements. L’étude a permis de relever une amélioration
de 13% des performances des employés convertis en télétravail, qui se justifiait principalement
par ’augmentation d’environ 9% des nombres de minutes travaillées par ces derniers. Ceci
s’explique par la réduction des pauses que prenaient les employés au bureau; les 4% restants
venaient de I"augmentation du nombre d’appels par minute travaillée qui s’expliquent par des
conditions de travail plus calmes & domicile, une absence de pression et de stress comme c’est le
cas dans les locaux de I’entreprise. Certains diront que les télétravailleurs a domicile ont
privilégi¢ la quantité plutdt que la qualité, mais cela est faux, le postulat a été démenti en utilisant
deux différentes mesures de qualité sur le travail effectué¢ a domicile. L’expérimentation a permis
a I’entreprise d’économiser environ 2 000 $ par an par employé qui travaille a domicile, ce qui a
poussé I’entreprise a offrir la possibilité de se convertir en télétravail a ’ensemble des employés;
il a cependant été surprenant de voir que plus de la moitié des travailleurs ont changé leur avis
quant au télétravail indiquant qu’ils préféraient travailler au bureau vu que cela leur permettait
d’éviter I’isolement et le manque d’évolution en terme de salaire et de connaissances. Malgré
cela, ’expérience a tout de méme permis d’attirer 22% en plus d’employés au télétravail. Ceux
qui n’étaient pas productifs a la maison furent réaffectés au bureau [traduction libre]. (Bloom et

al. 2013).

Figure 2.1: Té¢létravailleurs en activité - sources: www.nimblemedia.ca et www.under30ceo.com
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2.5 Facteurs d’adoption de I’agencement des heures de travail et du

télétravail

Les travailleurs ont souvent des préférences en ce qui concerne leurs heures typiques de travail.
Actuellement, la répartition des horaires de travail en entreprise ne dépend majoritairement que
des besoins en ressources humaines des employeurs. Une premiére raison pour adopter la
flexibilité¢ des heures de travail est le fait que les employés puissent coordonner leur travail avec
leurs responsabilités familiales et personnelles, améliorant ainsi leurs performances (Appelbaum
et coll. 2005, Bardoel et coll. 1999, Clifton et Shepard 2004, tel que cité par Golden 2008). Une
deuxi¢éme motivation est I’attractivité dont certains emplois pourraient bénéficier pour les
employés si les employeurs les présentaient comme étant disposés a une certaine flexibilité
horaire (Hamermesh, 1999, tel que cité¢ par Golden 2008). Une troisieme motivation est le fait
que cette flexibilité horaire puisse étre pergue comme une récompense par les employés au vu de
leur rendement passé au sein de I’entreprise, les motivant a fournir plus d’efforts au travail
(Baltes et coll. 1999, Meyer et coll. 2001, Roehling et coll. 2001, tel que cité par Golden 2008). I1
est clair que lorsque les employeurs offrent a leurs employés des horaires souples de travail, la
satisfaction personnelle des employés et leur équilibre travail-famille tendent a étre plus élevés
(Baltes et coll. 1999, Christensen et Staines 1990, Haddock et coll. 2006, Hill et coll. 2001,
Krausz et Hermann 1991, Perrucci et coll. 2007, tel que cité par Golden 2008). Certaines théories
telles que la théorie des limites de frontieres (Ashford et coll. 2000, Kossek et coll. 2005, tel que
cité par Golden 2008) impliquent que, plus les heures de travail sont flexibles, plus les employés
parviennent a coordonner leur rdle au travail et au domicile méme lorsqu’ils travaillent de
longues heures (Hill et coll. 2001, tel que cité par Golden 2008). Une étude de Golden (2008)
¢value, selon les caractéristiques personnelles des travailleurs, leur capacité a se convertir en
télétravail ou a agencer leurs heures de travail. Pour les besoins de cette étude, les données de la «
Current Population Survey » (CPS, US) de mai 2001 ont été utilisées. Cette enquéte s’adressait a
118 323 individus. Elle comportait 57 857 travailleurs qui ont répondus a des questions clés: une
question avait pour but de savoir si un membre du ménage avait des heures de travail flexibles
qui lui permettaient de modifier ses heures de début et de fin de travail. Une deuxi¢me question

permettait de savoir si les répondants ont déja travaillé a partir de leur domicile.
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L’analyse descriptive de la base de données a pu démontrer que plus de 28,6% des travailleurs
a temps plein affirment pouvoir altérer leurs horaires de début et de fin de travail. Il y a un faible
¢cart de flexibilité en faveur des hommes et des couples avec enfants de bas age. La base de
données a aussi permis d’évaluer a 12% les travailleurs qui adoptent le télétravail au moins une
journée par semaine; les hommes étaient davantage plus séduits par le télétravail que les femmes
s’ils avaient des enfants de moins de 18 ans, les femmes quant a elles étaient plus attirées par le
télétravail que les hommes si leur enfant cadet était agé de moins de 6 ans [traduction libre]

(Golden 2008).

2.6 Portrait du covoiturage a Montréal

Une étude de Sioui (2007) a permis de caractériser les services offrant le jumelage de
partenaires de covoiturage collectif et a dresser le portrait des utilisateurs de ce mode de transport
a Montréal. En analysant les systémes de covoiturage collectif de la Grande Région de Montréal
offert sur Internet, il a été observé que la majorité des systémes de covoiturage de la région sont
gratuits et visent principalement les étudiants et les travailleurs. Ensuite, pour analyser la part des
déplacements réalisés en utilisant ce mode dans la région métropolitaine de Montréal, I’enquéte
Origine-Destination de 2003 a été utilisée. Le but était d’analyser le profil des passagers des
automobiles ayant un taux d’occupation supérieur a un. Les passagers de ces automobiles
peuvent étre ou du type «voisiny, du type «collegue de travail», ou du type «autre». La Figure
présente la répartition des déplacements selon le motif. Il s’est avéré que la moitié des passagers,
qui voyagent avec un conducteur, font partie de la catégorie « autre ». L’analyse a prouvé que ce
mode de transport est utilisé majoritairement par des francophones, par plus de femmes que
d’hommes, et par beaucoup de travailleurs et d’étudiants. Les motifs principaux sont le travail,
les études et les loisirs. Aussi, les distances parcourues en covoiturage sont assez courtes, ne
dépassant pas les 10 km et le motif de loisir est le plus commun chez les covoiturés du type «

autre ». (Sioui, 2007).
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Répartition des déplacements selon le motif
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Figure 2.2: Répartition des déplacements selon le motif - Source: Portrait du covoiturage a

Montréal de Sioui (2007)

Aussi, une étude de Morency (2006) se basait sur les données des enquétes OD de 1987, 1993,
1998 et 2003. Cette étude visait a tracer le profil du covoiturage dans la région métropolitaine de
Montréal. L’étude a révélé que prés de 14% des déplacements d’une journée typique de la
semaine étaient réalisés en mode auto passager et qu’environ 70% de ces déplacements
concernaient des passagers qui se déplacaient en compagnie d’un conducteur qui fait partie de
leur ménage. L’étude a démontré que la part modale du covoiturage décroit avec le temps et que
le covoiturage devient de plus en plus une activité familiale, ce qui pourrait s’expliquer par la

croissance du nombre de femmes actives qui ont de plus en plus besoin de mobilité.
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CHAPITRE 3 DONNEES UTILISEES : ENM 2011 & ENQUETE OD
2008

La prise de décisions techniques ou politiques doit s’appuyer sur des données extrémement
fiables. Pour cette raison, la compréhension des comportements de transport émerge de bases de
données pertinentes provenant de Recensements de la population et d’enquétes Origine-
Destination. Les données techniques utilisées dans le cadre de cette étude sont ’Enquéte
nationale des Ménages de 2011 et I’enquéte Origine-Destination de 2008. Une bréve présentation

de ces deux types de données est réalisée dans le cadre de ce chapitre.

3.1 Enquéte Nationale des Ménages de 2011

Statistiques Canada a réalisé, en 2011, un Recensement ainsi qu’une Enquéte nationale aupres
des ménages. Le Recensement était obligatoire et s’adressait a tous les ménages Canadiens. 11
correspondait au questionnaire court (2A) des recensements précédents; seule différence, des
questions portant sur la langue parlée le plus souvent a la maison et sur la connaissance du
frangais ou de I’anglais ont été rajoutées a ce questionnaire (le questionnaire est disponible en
Annexe A). L’enquéte nationale aupres des ménages remplace le questionnaire détaillé (2B) des
recensements précédents qui comportaient des questions sur I’immigration, les peuples
autochtones, la mobilité, la scolarité, le travail, le revenu, le logement, etc. (le questionnaire est
disponible en Annexe B). Il s’agit d’une enquéte a participation volontaire qui s’adresse a un
ménage canadien sur trois, excluant les personnes vivant outre-mer et les résidents habituels des
logements collectifs, contrairement au questionnaire de recensement détaillé qui était obligatoire
et qui s’adressait a 20% des ménages du Canada. Il est donc facile de se retrouver avec davantage

d'erreurs dues a la non-réponse par rapport aux recensements précédents (Michaud, 2014).

L’ENM a été réalisée en deux phases: la premiére phase concernait la sélection de
I’échantillon et avait pour but d’assurer des données siires pour les petites régions géographiques;
I’échantillon était aléatoire et regroupait 4,5 millions de logements, environ un tiers de la totalité
des logements au Canada. Ensuite, la deuxiéme phase consistait a produire le sous-échantillon, le
but étant de contréler le biais potentiel et la variation d’échantillonnage. Un sous-échantillon
aléatoire a été donc sélectionné parmi les ménages non répondants restants (au 14 Juillet 2011),

sa répartition dépendait de la région, du niveau de non-réponse et du degré d’homogénéité de la



16

population. Au final, le taux de réponse s’¢leve a 68,6% (77,2% en pondérant) pour les logements
privés occupés. Le Tableau 3.1 présente le détail du taux de réponse par province et territoire. La
Figure 3.1 présente la répartition du taux de réponse pondéré de ’ENM selon la taille de la

subdivision de recensement (Michaud, 2014).

Tableau 3.1: Taux de réponse pondéré et non pondéré a I’ENM par province et territoire - Source:

Michaud, 2014

Canada 68,6 77,2
Terre-Neuve-et-Labrador 63,3 72,5
Tle-du-Prince-Edouard 60,4 70,0
Nouvelle-Ecosse 65,0 74,8
Nouveau-Brunswick 63,9 74,2
Québec 71.9 80,7
Ontario 67,6 76,3
Manitoba 69,1 76,3
Saskatchewan 63,8 731

Alberta 67,3 75,4
Colombie-Britannique 69,5 771

Yukon 64,9 72,7
Territoires du Nord-Ouest 83,9 83,8
Nunavut 76,3 76,3

Taux de réponse pondéré de 'ENM

- 500 1,000 1,500 2,000 2,500 3,000 3,500 4,000 4,500 5,000
Taille de la subdivision de recensement, logements occupés par des résidents habituels

Figure 3.1: Répartition du taux de réponse pondéré de 'ENM selon la taille de la subdivision de

recensement, source : Michaud, 2014
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Les résultats de ’ENM ont révélé de bonnes réponses dans tous les grands centres urbains.
Les questions portant sur les caractéristiques démographiques, socioculturelles et linguistiques
des répondants, ainsi que sur leur mobilité et leur scolarité ont connu, comme pour les
recensements précédents, un bon taux de réponse, contrairement au reste du questionnaire qui a

connu un taux assez ¢levé de non-réponse (Michaud, 2014).

3.2 Enquéte Origine-Destination de 2008

L’enquéte Origine-Destination est une enquéte téléphonique sur les habitudes de déplacement des
personnes lors d’un jour d’automne typique de semaine de la région métropolitaine de Montréal
(Secrétariat de I’enquéte Origine-Destination 2008). L’enquéte OD est réalisée tous les 5 ans
depuis 1970 avec I’effort conjoint de 8 grands organismes publics : I’Agence métropolitaine de
transport, la Société de transport de Montréal, le Réseau de transport de Longueuil, la Société de
transport de Laval, I’Association québécoise du transport inter municipal et municipal, le
ministére des Transports du Québec et le ministére des Affaires municipales, des Régions et de
I’Occupation du territoire. Elle couvre un territoire de plus en plus grand, qui s’étend sur toute la
région métropolitaine, des grandes villes de Montréal, Laval et Longueuil, en passant par les
couronnes nord et sud. Ce territoire est découpé en 8 grandes régions d’analyse et en 108 secteurs
municipaux cf. figure 3.2.

Il.f-——-_____ll y M . AN 10 o 10 20 30 40 km
| f '\/\/\‘ b 4 \7-=__£_}_>/P_=I

o

Figure 3.2: Découpage territorial de la RMR de Montréal en secteurs municipaux, source :

Secrétariat de I’enquéte Origine-Destination 2008
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L’enquéte OD de 2008 s’est déroulée du 3 septembre 2008 au 18 décembre 2008. Elle
concerne les déplacements effectués pendant des jours ouvrables de semaine, du lundi au
vendredi. Elle a porté sur 88 municipalités, une surface de 5 400 km?, 8 077 703 de déplacements
quotidiens, une population de 3 939 761 personnes et 1 652 318 logis. Elle a été réalisée par des
appels téléphoniques d’une durée moyenne de 12 a 15 minutes et interrogeait sur trois niveaux de
questions : ménages, personnes et déplacements. Les données ont été stockées avec des logiciels
spécialement congus par des chercheurs de Polytechnique Montréal. (Secrétariat de I’enquéte

Origine-Destination 2008)

Selon le secrétariat de I’enquéte Origine-Destination 2008, la base de sondage utilisée pour
I’enquéte est celle de la liste publique des abonnés au service téléphonique. L’échantillon est
obtenu de manicre aléatoire a partir de cette base de sondage pour chacun des secteurs
municipaux. Les entrevues téléphoniques ont été réalisées auprés de 66 100 ménages
correspondant a 156 700 personnes et 319 900 déplacements. Toujours d’apres la méme source et
pour les besoins de pondération, deux groupes de facteurs sont calculés, I’'un pour les ménages et
I’autre pour les personnes. Pour le facteur s’appliquant aux ménages, «le redressement de
I’échantillon est réalisé par une procédure de calage aux marges permettant la reconstruction de
la distribution des ménages privés, avec distinction de la taille du ménage, modulée selon la
distribution des personnes par groupe d’age. » (Secrétariat de 1’enquéte Origine-Destination
2008). Par ailleurs, pour le facteur s’appliquant aux personnes « il se base sur le facteur des
ménages ajusté pour reconstruire la distribution de la population totale de référence aux cohortes
de 5 ou 10 ans avec différenciation du genre. Cette procédure incorpore un facteur de pondération
distinct pour chacun des membres du ménage. L’estimation des déplacements s’effectue a ’aide

du facteur s’appliquant aux personnes. » (Secrétariat de I’enquéte Origine-Destination 2008)

En utilisant les données de 1’enquéte OD de 2008, le nombre de déplacements a motif
travail a été évalué: il s’éléve a 1 405 178, ce qui représente plus de 17% des déplacements de la

population. De ces déplacements, 970 000 se font en automobile conducteur.
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CHAPITRE 4 ANALYSE DES COMPORTEMENTS DE MOBILITE DES
TRAVAILLEURS DE LA REGION DE MONTREAL

L’analyse des comportements de mobilité des travailleurs présentée dans ce chapitre a pour
principal objectif de répondre aux questions suivantes : Qui sont les travailleurs de la région de
Montréal? Comment, quand et ou se déplacent-ils? Ont-ils un lieu d’habitation adéquat qui

favorise leurs déplacements quotidiens a motif travail?

Cette étude permet de tracer un profil des travailleurs de la région de Montréal, permettant
ainsi de mieux comprendre leurs habitudes de déplacement. Une étude sociodémographique des
travailleurs permet de classifier les travailleurs selon leur age, leur genre, leur niveau de scolarité,
leurs connaissances linguistiques, leur profession et leurs revenus. Les éléments suivants seront
étudiés : répartition modale et distribution spatio-temporelle des déplacements a motif travail en
fonction de certaines caractéristiques sociodémographiques citées ci-dessus. Suivra une étude des

liens domicile-travail pour évaluer les distances de navettage des ménages.
4.1 Etude sociodémographique des travailleurs

4.1.1 Classification selon I’age et le sexe

L’age de la population active est un élément important dans la planification des transports, en
effet, certaines tranches d’ages préferent utiliser des moyens de transport plus adaptés a leur
condition physique et a leur culture. Une population active jeune et dynamique aura des attentes
qui différent de celles d’une population active plus agée ou ayant des enfants. L’analyse des
groupes d’age pour la population de la municipalité de Montréal, figure 4.1, prouve qu’il y a une

part importante de jeunes travailleurs (20-35ans). Aussi, on observe un léger baby-boom en 2011.
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100 ans et plus
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Figure 4.1: Pyramide des ages de la population active agée de 15 ans ou plus de la municipalité

de Montréal, données de ’ENM de 2011

L’age moyen d’un travailleur dont le mode habituel de transport vers le travail est le mode
auto-conducteur, qu’il soit de sexe masculin ou féminin, s’éléve a 43 ans, selon les données de

I’enquéte OD de 2008.

4.1.2 Classification par professions et par revenus

Cette analyse, réalisée a partir des données de ’ENM de 2011, permet de catégoriser les
travailleurs selon la classification nationale canadienne des professions. Il est possible de repérer,
sur la figure 4.2 les métiers d’affaires, de finance et d’administration et de ventes et services

comme étant les métiers les plus pratiqués dans la municipalité de Montréal en 2011 avec plus de
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25% du total des catégories de profession; les métiers de gestion représentent par ailleurs tout de

méme 10%.

= ( Gestion
0.4% = 1 Affaires, finance et administration
\ = 2 Sciences naturelles et appliquées et domaines apparentés
3 Secteur de la santé
= 4 Enseignement, droit et services sociaux, communautaires et
gouvernementaux
= 5 Arts, culture, sports et loisirs

m 6 Vente et services

7 Métiers, transport, machinerie et domaines apparentés

m 8 Ressources naturelles, agriculture et production connexe

= 9 Fabrication et services d'utilité publique

Figure 4.2: Classification nationale des professions pour la population active occupée de 15 ans
et plus ayant un lieu habituel de travail ou travaillant a la maison, pour Montréal, données de

I’ENM de 2011

Les figures ci-dessous représentent les distributions spatiales des densités, par km?, des métiers
de la région métropolitaine de Montréal selon les secteurs de recensements SR et selon les
données de ’ENM de 2011. Les métiers de gestion et d’affaires sont, sans surprise, concentré au
centre-ville de Montréal. La distribution des métiers de santé permet de repérer les centres
hospitaliers de la région métropolitaine de Montréal. De méme, la distribution des métiers de

I’enseignement permet de repérer les établissements d’enseignement de la région.
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Figure 4.6: Distribution spatiale de la densité, par km?, d’emplois de santé, ENM 2011
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Figure 4.8: Distribution spatiale de la densité, par km?, d’emplois d’arts, ENM 2011
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Figure 4.10: Distribution spatiale de la densité, par km?, d’emplois de transport, ENM 2011
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Figure 4.11: Distribution spatiale de la densité, par km?, d’emplois de fabrication, ENM 2011

Les revenus sont un parameétre intéressant a étudier, car il permet d’avoir une idée sur la
capacité d’achat des travailleurs, mais surtout sur leur capacité¢ a adhérer a un abonnement de

transport collectif et a quel prix.

L’analyse des revenus des travailleurs de Montréal, figure 4.12, permet de déterminer que

leur revenu moyen annuel s’¢éléve a 42 527 $ en 2011.
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Figure 4.12: Tranches de revenu pour la population active occupée de 15 ans et plus ayant un lieu

habituel de travail ou travaillant a la maison, pour Montréal, données de ’ENM de 2011

Les figures ci-dessous représentent les distributions spatiales de la densité par km? de la

population active selon sa tranche de revenu.

Globalement, on remarque une forte présence de toutes les classes salariales sur la région
métropolitaine de Montréal. I y a une plus grande concentration de salaires faibles (moins de 10
000%) a ’est de I’lle de Montréal principalement. Pour les salaires les plus élevés, il y a une
tendance a se localiser sur les zones centrales et légérement a I’ouest de I'ile (Centre-ville,

Outremont, Westmount,...).



28

Légende e M
revenu st Idr Gl "

153362 J yk
il |y L
- 1175333 it

4‘4
$S
DAL
Y
LGRS
.\s >

S

3 "\(
2,
G
0
ay
',;.!

I AT T B
e g =
B LS

il
A\
)
0
l”[

% (OO N
N (R E N [k

Figure 4.13: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

inférieur a 10 000§ par an, données de ’ENM de 2011 en SR
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Figure 4.14: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

entre 10 000$ et 20 000$ par an, données de I’ENM de 2011 en SR
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Figure 4.15: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu
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Figure 4.16: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

entre 30 000$ et 40 000$ par an, données de ’ENM de 2011 en SR
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Figure 4.17: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

Figure 4.18: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu
entre 50 000$ et 60 000$ par an, données de ’ENM de 2011 en SR



31

8. km

1175

362 - 654
= 654 -

0-153
-~ 153 - 362
= 1175

Légende

2355

Figure 4.19: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

entre 60 000$ et 80 000$ par an, données de I’ENM de 2011 en SR
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Figure 4.20: Distribution spatiale de la densité, par km?, de la population active ayant un revenu

de plus de 80 0008 par an, données de 'ENM de 2011 en SR
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4.2 Etude des modes de déplacements des travailleurs dans la région

de Montréal

L’analyse des modes de transport permet de repérer les modes privilégiés par les travailleurs pour
leurs déplacements. La figure 4.21 confirme, sans surprise, que I’automobile est le mode le plus
utilisé par les travailleurs, utilisé a hauteur de 65 %. Le Transport en commun est le deuxiéme
mode le plus utilisé par les travailleurs avec une part raisonnable de 21 %. Une bonne surprise est

la marche, qui est utilisée par un peu moins de 6 % des travailleurs.

0.12% 0.24% m Automobile, camion ou fourgonnette, en tant que
5.74% 1.60% 0.49% conducteur

m Automobile, camion ou fourgonnette, en tant que
passager

m Transport en commun

A pied

Bicyclette

Motocyclette

B Taxi

Autre moyen

Figure 4.21: Répartition modale des déplacements domicile-travail pour les travailleurs de la

région de Montréal, données de ’ENM de 2011

Cette analyse confirme que la population active de la région métropolitaine de Montréal
est en grand nombre auto conductrice. La flotte automobile de la région métropolitaine de
Montréal s’éleve a 2 113 420 autos, ce qui représente une possession automobile de 1,28
auto/logis. La figure 4.22 illustre cette possession automobile en fonction de la taille du ménage.
On remarque que la possession automobile croie proportionnellement avec la taille du ménage;

les ménages de deux personnes et plus ont tendance a posséder plus d’une voiture.
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Figure 4.22: Nombre d'autos par logis selon la taille du ménage, données de I’enquéte OD de

2008

Pour mieux comprendre les préférences modales des travailleurs, une analyse spatiale des
principaux moyens de transport s’impose. La figure 4.24 montre que le transport en commun est
principalement utilisé par les habitants de 1’ile de Montréal et principalement dans les secteurs de
recensement comportant des stations de métro, il est aussi utilis¢é de maniere significative a
Longueuil, ce qui s’explique par la présence de la ligne jaune a cet endroit-ci. La figure 4.25
prouve que la bicyclette est principalement utilisée comme mode de déplacement au centre-ville
et dans le quartier du plateau, ce qui peut s’expliquer par la commodité d’utilisation de ce mode a
ces endroits-1a. De nombreuses stations Bixi sont présentes dans ces zones aussi. La figure 4.26
montre que la marche est utilisée majoritairement par les travailleurs habitant dans le quartier

« Plateau mont-royal ».
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Figure 4.24: Distribution spatiale de la densité

transport en commun pour ses déplacements, selon les SR, ENM 2011
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L’analyse sociodémographique des travailleurs et 1’analyse de leurs habitudes de mobilité
ont permis de mieux comprendre les comportements de la population active a Montréal. Une
¢tude spécifique quant a leurs déplacements pendulaires a motif travail va étre réalisée ci-

dessous.

4.3 Etude des liens domicile-travail de la région de Montréal

4.3.1 Distribution spatiale des lieux de domicile et des lieux de travail

Une représentation spatiale des lieux d’habitation et des lieux de travail de la région de Montréal
permet de repérer visuellement les municipalités a tendance résidentielle versus les municipalités
offrant un grand nombre d’emplois. Le centre de masse des ménages et des lieux de travail ainsi
que leurs ellipses de dispersion représentent un premier pas vers la compréhension des liens
domicile-travail. Pour cet effet, sont traitées les données de 1’enquéte OD de 2008 avec un
logiciel d’analyse spatiale statistique: Crimestat. Les résultats obtenus sont présentés sur la figure

4.27.
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Figure 4.27: Centre de masse et ellipse de dispersion des ménages de la région métropolitaine de

Montréal, données de I’enquéte OD de 2008

Sans surprise, le centre de masse des ménages de Montréal se trouve sur I’1lle de Montréal
et se situe exactement au niveau du parc Saint Henri-Julien. L’ellipse de dispersion est selon
I’axe est-ouest ce qui voudrait dire que I’étalement urbain a davantage tendance a se propager a

I’est et a ’ouest de I’ile que sur I’axe nord-sud.

Pour les lieux d’emplois, le centre de masse se situe un peu plus au sud du centre de masse
des ménages, précisément au niveau du parc Jarry. L’ellipse de dispersion ici est un peu plus
décalée vers le Sud par rapport a celle des ménages, ce qui voudrait dire que la proportion de
lieux de travail est un peu plus importante au sud de la région par rapport a la proportion des
ménages; ceci peut s’expliquer par I'importance du nombre d’emplois au Centre-ville, qui se

trouve au sud du centre de masse.

La municipalit¢ de Montréal est la municipalité centrale de la région, elle contient le plus

grand nombre de ménages et de lieux de travail, c¢’est pour cela qu’une étude particuliére la
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concernant est réalisée dans ce qui suit. Dans cette partie, les matrices de déplacements
géoréférencés de ’ENM de 2011 sont analysées; il s’agit de matrices décrivant les lieux
d’habitation des travailleurs de la municipalité de Montréal ainsi que les lieux de travail de ceux
habitant Montréal. Les premiers résultats obtenus indiquent que parmi les 939 185 travailleurs de
la municipalit¢ de Montréal, seulement 551 720 habitent la municipalit¢ de Montréal. Aussi
parmi les 669 535 habitants de la municipalit¢é de Montréal, seulement 117 815 travaillent dans
d’autres municipalités que la municipalit¢é de Montréal. La figure 4.28 présente les principaux
lieux de travail des habitants de Montréal et les principaux lieux d’habitation des travailleurs de

Montréal. La figure 4.29 et la figure 4.30 représentent leur distribution spatiale.

Lieux de travail des habitants Lieux d'habitation des « Montréal
de Montréal travailleurs de Montréal
= Laval
1.509 149%
\ ‘ = Longueuil
2.41%_\
2.78% = Montréal Repentigny
\ = Laval 1.23%
D | o ® Terrebonne
= Dorva 1.76% 'me—
Pointe-Claire | 1.78% ™

= Brossard

1.83%
= Mont-Royal
4.20% m Dollard-Des
= Autres 7.97% Ormeaux
m Autres

Figure 4.28 : Lieux de travail des habitants de Montréal a gauche et lieux d'habitation des

travailleurs de Montréal a droite, données de ’ENM de 2011
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Figure 4.29: Distribution spatiale de la densité, par km?, des lieux d'habitation des travailleurs qui

travaillent a la municipalité de Montréal, selon les subdivisions de recensement SDR, ENM 2011
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Figure 4.30: Distribution spatiale de la densité, par km?, des lieux de travail des travailleurs qui

habitent a Montréal, selon les subdivisions de recensement SDR, ENM 2011
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4.3.2 Distribution temporelle des départs des déplacements a motif travail

L’analyse des plages horaires de déplacement représente une partie trés intéressante de
I’étude de mobilité. La figure 4.31 représente les différents horaires de départ pour les navettages
domicile-travail de la municipalité de Montréal. On observe que la majorité des départs sont
réalisés tot le matin (entre 5 h et 8 h 30). Les hommes semblent partir au travail plus tot que les
femmes avec tout de méme 10 points de % de plus qui partent au travail entre 5 h et 7 h; les
femmes ont tendance a partir au travail un peu plus tard (entre 7 h et 8 h 30) avec environ 10

points de % de plus que les hommes a cette plage horaire la.

M En provenance de Montréal m A destination de Montréal

60%
50%
40%

30%
20%
- H il
0

Entre5het Entre7het Entre8h30 Entrel0het Entre5het Entre7het Entre8h30 Entre10het
6 h 59 8h29 et9h59 4 h59du 6 h 59 8h29 et9h59 4 h59du
matin matin

X

Hommes Femmes

Figure 4.31: Horaires de départ pour les navettages domicile-travail de Montréal, données de

I’ENM de 2011

Pour mieux appréhender cette distribution temporelle de déplacements, le mode de
transport est analysé a la figure 4.32 selon la plage horaire de départs des déplacements. Il
apparait que le mode AC est le mode prédominant aussi bien chez les hommes et chez les
femmes quelle que soit ’heure de départ. Aussi, il est remarquable que la proportion de femmes
utilisant le mode TC soit supérieure a la proportion d’hommes utilisant le méme mode. Enfin, il
ne semble pas que la plage horaire des départs de déplacements affecte le mode choisi; le mode

auto conducteur est toujours le mode prédominant.
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Figure 4.32: Répartition des déplacements a motif travail selon le mode et la plage horaire des

déplacements, données de 1’enquéte OD de 2008

4.3.3 Modes privilégiés pour les déplacements domicile-travail

La figure 4.33 présente la répartition selon la tranche d’age des modes de transport utilisés
par la population active agée de 15 ans et plus. Il apparait que les transports en commun, le vélo
et la marche sont plutdt utilisés par la cohorte jeune (15-25 ans) que par les plus vieilles cohortes
(35-60 ans). Ceci peut s’expliquer ou bien par un changement des comportements des nouvelles
générations qui deviennent de plus en plus sensibles a I’effet de la pollution atmosphérique et a
I’environnement, ou bien par un simple manque de ressources financiéres les contraignant a

utiliser les transports en commun.
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Figure 4.33 : Mode utilisé pour les navettages domicile-travail pour la population active, données

de PENM de 2011

En utilisant les données de I’enquéte OD de 2008, la répartition des déplacements a motif
travail selon I’age et le mode de transport de la figure 4.34 confirme que le mode AC est le mode
préféré pour les déplacements a motif travail quel que soit I’Age et le sexe des personnes, ce qui
confirme I’intérét de mener une étude visant a réduire le nombre de déplacements automobiles.
Le constat tiré de la figure 4.33 concernant la proportion d’utilisation des modes selon I’age se
confirme ici : les jeunes ont davantage tendance a utiliser le transport en commun et les modes

doux pour leurs déplacements a motif travail.



75ans et plus 1l I
65a74ans W B — |
55a64ans |l
35344ans M
25a34ans [l B — ]
20324ans [IH P
153 19ans [N I
10a 14 ans

5a9ans
0adans
1 0.5 0 0.5 1

43

HAC (H)

H AP (H)
Bimodal (H)
TC (H)

B Marche (H)

m Velo (H)

B Autres (H)

HAC(F)

H AP (F)

H Bimodal (F)

ETC(F)

Figure 4.34: Répartition des déplacements a motif travail selon 1'dge et le mode de transport,

données de I’enquéte OD de 2008

4.3.4 Evaluation des éloignements domicile-travail

Dans cette partie, les ¢éloignements domicile-travail des travailleurs, dans leurs

composantes spatiales et temporelles, sont étudiés.

Ce paragraphe résume les principaux constats de I’analyse de 1’¢loignement spatial a vol

d’oiseau domicile-travail. L’¢loignement moyen est de 13,36 km. Le Tableau 4.1 présente une

répartition fréquentielle des travailleurs selon leur distance de navettage; il apparait que plus de

33 % des navetteurs réalisent un navettage de moins de 5 km. Plus de 60 % des navettages se font

pour des distances inférieures a 10 km. Cependant, il y a tout de méme plus de 8 % de navetteurs

qui font 25 km et plus par jour de navette.

Tableau 4.1: Distances de navettage pour la population agée de 15 ans

habituel de travail a Montréal, données de ’ENM de 2011

Moins de 5 km 33,62 %
539.9km 24,68 %
1023 14.9 km 16,11 %
153 24.9 km 16,90 %
25 km et plus 8,69 %

et plus ayant un lieu
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Une répartition des déplacements par mode et par classe de distances permet de repérer
quels modes sont privilégié€s par les travailleurs. La figure 4.35 prouve que, pour les classes de
distance de plus d’1 km et quel que soit le sexe, le mode AC est le mode préféré des travailleurs.
La distance moyenne de navettage en utilisant le mode AC est de 14,65 km pour les hommes et
11,75 km pour les femmes (13,36 km en moyenne au total). Par ailleurs, la marche représente une
part importante (plus de 48%) pour les déplacements courts de moins de 1 km, ce qui est logique;
cependant, la part d’utilisation de I’AC reste quand méme considérable pour les déplacements de
moins de 1 km, a 30 % environ. Ce résultat améne a considérer la proximité au lieu de travail
comme incitatif aux modes actifs pour les déplacements domicile-travail. Les transports en
commun sont considérés principalement pour les déplacements de moins de 10 km et sont

davantage utilisés par les femmes que par les hommes.

Plus de 25 k| —

20-25km I mAC (H)
15-20km [N = AP (H)
10-15 km I I = Marche (H)

TC (H)

9-10km I

H Train (H)
g-9km [N

H Velo (H)

7-gkm I Y ———

H Autres (H)
6-7km IR S AC(E)
5-6km [N mAP (F)
4-5km N B Marche (F)
3-4km N B TC(F)
2-3km N H Train (F)
1-2km [N m Velo (F)

M Autres (F)

Moinsde 1 km [l
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Figure 4.35: Répartition des déplacements a motif travail selon le mode et la classe de distance

des déplacements, données de I’enquéte OD de 2008

Intéressons-nous maintenant a la dimension temporelle des éloignements domicile-travail.

La durée de navettage domicile-travail selon le mode de transport de la population a été analysée.



45

La figure 4.36 représente la répartition des durées de déplacement selon le mode de transport

utilisé pour les navettages domicile-travail a destination et en provenance de Montréal.

m A destination de Montréal M En provenance de Montréal
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Figure 4.36: Durée des déplacements domicile-travail selon le mode de transport utilis¢, a

destination et en provenance de la municipalité de Montréal, données de ’'ENM de 2011

L’automobile en auto conducteur est utilisée a plus de 40 % pour les déplacements de
moins de 30 minutes. Le transport en commun est quant a lui utilisé a 23 % environ pour les

mémes durées de déplacements.
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4.4 Sommaire en image : Profil d’un travailleur Montréalais

La figure 4.37 résume les principales analyses menées dans ce chapitre. Un travailleur
Montréalais aurait en moyenne 43 ans, un salaire moyen de 42 527§, habiterait a 13,36 km de son
lieu de travail et ferait partie d’'un ménage qui posséde au moins une voiture. Il semblerait aussi

que les femmes habitent plus proche en moyenne que les hommes de leur lieu de travail.

| Région de Montréal | [ r A

43 am
5400 km?
108 secteurs municipaux

ﬁ i 3 939 761 de personnes

| 1.28 autos/logis | 1 652 318 de logis
8 077 703 de déplacements

Eloignement domicile-travail

14.65 km Hommes
11.75 km Femmes

2 113 420 autos

Salaire moyen

42 5278

TC 22% AC 65%

Modes populaires
pour le navettage
domicile-travail

Figure 4.37: Sommaire en images de 1'analyse descriptive
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CHAPITRE 5 INTRODUCTION AUX SCENARIOS DE GESTION DES
DEPLACEMENTS FAITS EN AUTOMOBILE

Aprés avoir analysé¢ les principales caractéristiques de la population active de la région
métropolitaine de Montréal et en particulier du travailleur Montréalais qui utilise sa voiture pour
aller au travail, il est question ici de présenter les différents scénarios susceptibles de modifier la
structure spatio-temporelle des déplacements ainsi que le nombre de véhicules utilisés pour
réaliser les déplacements. Le télétravail, I’augmentation du taux d’occupation des véhicules et
I’optimisation des liens domicile-travail sont proposés mais seul le dernier scénario est analysé en
détails au chapitre qui suit. Le présent chapitre vise donc a proposer des méthodes d’évaluation

de différents scénarios.

5.1 Scénario 1 : Optimisation des liens domicile-lieu de travail

Pour ce scénario, il est question de mettre en ceuvre un processus d’incrémentation de contraintes,
cf. la figure 5.1. Ce processus a pour objectif de trouver trois distributions théoriques minimisant
les distances séparant les lieux d’habitation des travailleurs de leur lieu de travail respectif. Les
distributions sont calculées pour optimiser les distances de navettage. Ces optimisations
consistent a redistribuer les ménages dans les logements existants, sans créer de logements

supplémentaires.
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DISTRIBUTION (A) : TAILLE DU MENAGE
e PROXIMITE
e TAILLE DES MENAGES
}
DISTRIBUTION (B) : PREFERENCE LOGEMENT
» PROXIMITE
e TAILLE DES MENAGES
* PREFERENCEDE LOGEMENT
L
DISTRIBUTION (C) : STATUT D’OCCUPATION
e PROXIMITE
e TAILLE DES MENAGES
* PREFERENCEDE LOGEMENT

¢ STATUTD’OCCUPATION

Figure 5.1: Production des distributions — Liens domicile-travail

Une premicre distribution (A) représente I’allocation des travailleurs de la région
métropolitaine de Montréal en considérant que la proximité du lieu de travail dicte le choix du
lieu d’habitation. Seule la taille des ménages est considérée comme contrainte pour la
redistribution des ménages. Pour les ménages avec plus d’un travailleur, c’est la somme des
distances de navettage de tous les travailleurs du ménage que I’on cherche a minimiser, cf. la

figure 5.2.
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Navetteur N°1

Navetteur N°2
—

Lien L2

Lien L1

OBJECTIF: MINIMISER L1+L2 ‘

Lieu de travail du navetteur N°1
Lieu de travail du navetteur N°2

Figure 5.2: Schéma explicatif de la minimisation de distance totale de déplacement du ménage

Une seconde distribution (B) considére le méme critére de distance et de taille du ménage
comme la premicre distribution, mais cette fois-ci avec la contrainte supplémentaire de
préférence logement constatée a partir des données de 1’enquéte nationale des ménages de 2011.
Ceci veut dire que si, dans la distribution (A), un ménage habite une maison de type « maison en
rangée » par exemple, la re-distribution fait en sorte que le ménage soit théoriquement déménagé
dans un secteur qui dispose aussi de ce méme type d’habitation. L implantation se fait au niveau
macroscopique et non pas au niveau individuel. La capacité disponible sur chaque type de

logement par secteur est estimée.

Une troisi¢éme et derniere distribution (C) vise a modéliser la répartition des travailleurs a
un lieu d’habitation le plus proche de leur lieu de travail en respectant les contraintes des deux
premieres distributions ainsi que le statut d’occupation du ménage, a savoir le statut de locataire

ou de propriétaire.

5.2 Scénario 2 : Augmentation du taux d’occupation des véhicules

Il est aussi possible de réduire le nombre de véhicules requis pour assurer les déplacements
travail en augmentant le taux d’occupation des véhicules, autrement dit en augmentant le
covoiturage domicile-travail., La procédure d’évaluation d’un tel scénario s’apparente a celle du
scénario précédent; le but, dans ce cas, étant de valoriser les places vides en automobile pour les
travailleurs. Une utilisation intelligente des automobiles pour ce type de déplacements permettra

d’estimer les déplacements et les voitures économisées en heures de pointe cf. figure 5.3.
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DISTRIBUTION (A) :

e COORDINATION SPATIO-TEMPORELLE DES ORIGINES ET DESTINATIONS

DISTRIBUTION (B) :

o COORDINATION SPATIO-TEMPORELLE DES ORIGINES ET DESTINATIONS

» COORDINATION DES ITINERAIRES

Figure 5.3: Production des distributions, covoiturage

La figure 5.4 présente une premicre expérimentation qui ne prendrait en compte que les
origines et destinations en négligeant I’itinéraire qu’empruntent les travailleurs auto conducteurs
(information qui n’est de toute fagon pas connue). En effet, dans ce cas, on considére qu’il y a
possibilité d’avoir covoiturage lorsqu’il y a correspondance entre lieux de domicile, lieux de
travail et horaires de déplacements. En d’autres termes, si deux navetteurs quittent leur domicile
aux environs de 7:00 AM et que I’¢loignement de leur domicile et de leur lieu de travail respecte
un critere de proximité fixé, ils pourraient opter pour le covoiturage domicile-travail et

abandonner leur mode de transport habituel si celui-ci est le mode AC.

Les lieux d'habitation des navetteurs font
partie d'un méme secteur défini par I'étude

Véhicule partagé pour le
navettage domicile-travail

Navetteur N* 1

Navetteur N* 2

Lieu de travail du navetteur N°2 4 Lieu de travail du navetteur N°1

Les lieux de travail des navetteurs font partie d'un
méme secteur défini par I'étude

Figure 5.4: Coordination spatio-temporelle des origines et destinations
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Une deuxieme expérimentation, figure 5.5, considére les mémes critéres que la premicre
expérimentation, mais, cette fois-ci, prend en compte la possibilité que les covoitureurs de la
premiere expérimentation embarquent sur leur chemin un travailleur supplémentaire au sein de
leur automobile, ce dernier ayant un trajet domicile-travail qui correspond a une partie de
I’itinéraire des covoitureurs principaux. Pour implanter cette approche, il faut poser des
hypotheéses sur le chemin emprunté puisque celui-ci n’est pas connu dans nos outils habituels de

mesure.

LES LIEUX D'HABITATION DES NAVETTEURS FONT
PARTIE D'UN MEME SECTEUR DEFINI PAR L'ETUDE

Véhicule partagé pour le
movettoge domicie-traved

Navetteur N°1 Navetteur N°2

Lieu de trovoil du navetteur N°2
Lieu de travail du navetteur N"1

Liew de travail du navetteur N*3 |8

LES LIEUX DE TRAVAIL DES NAVETTEURS FONT
PARTIE D'UN MEME SECTEUR DEFINI PAR L'ETUDE

Figure 5.5: Coordination des itinéraires domicile-travail

5.3 Scénario 3 : Télétravail

Les données a disposition sont celles de ’enquéte OD de 2008 et les données de ’ENM de 2011.

L’enquéte OD ne contient pas d’information concernant ’emploi des répondants, par contre,
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I’ENM permet d’obtenir une classification zonale des emplois. Les classes d’emplois définies par

I’ENM sont présentées en 4.1.2.

Il est possible d’identifier un certain nombre d’emplois qui sont plus adaptés a la réalisation
de télétravail. Une premicre étape consisterait a catégoriser les emplois selon les classes de
I’ENM de 2011. Ensuite, il faut estimer la part, par classe de métiers, des emplois adaptés au
télétravail. Il est ainsi possible d’obtenir un pourcentage de métiers adaptés au télétravail pour
chaque classe d’emploi. Une fois ceci obtenu, il est possible de déterminer pour chaque zone, le
nombre d’emplois adaptés au télétravail et obtenir une estimation du nombre de déplacements
pouvant étre économisés en utilisant les départs au travail pour cette zone-ci a partir de ’enquéte

OD. La méthode est illustrée sur la figure 5.6.



Etzpe 1: Etsblir une list= de métiers pour chaque classe de professions de
IENM de 2011

Ezemple d’application :

Doctour fait partie de la classe 3. Secteur do fo sanis

¥

— ! I
Etzpe 2 : Détermmer une estmation de la part d'emplois convertibles en |
télétravall et en télétravail partiel pour chague classe de professions de PENM

Exemple d’application :

Les métiers convertibles en télétravail représentent 10 %% pour
la classe 3. Sectenr de o sanie

¥
Etzpe 3 : Déterminer pour chaque SR de la région de Montréal la part des
metiers convertibles en teletravail selon MENM de 2011

Exemple 4’zpplication : Ls 3R ‘325" comports 20% de métiers dela
clazzs 5 Sactewr de la sawd Donc : Parr der métiors comeriibiss en
télétraarl de la classe 3 powr lo SR 515" = (209%) des 10% de mitiars que
convertible: n talatravail ditermings 3 I'ataps 2

-

Etspe 4 : Estimer le nombre de déplacements 3 motif travail économisés pour
cheque SE en uhilisant enquéte OD 2008

Exemple d'applicaticon :

I y a 300 déplacements par jour & motf traval dans le BF 3257 Deac,
Parr des deplocemenss dcomomizés = (3000 X (Pat des métier
convartible: em telatvavail du SR 3237

Figure 5.6: Méthodologie spécifique, scénario de télétravail
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CHAPITRE 6 SCENARIO D’OPTIMISATION DES LIENS DOMICILE-
TRAVAIL

La réalisation des optimisations définies au Chapitre 5.1 nécessite le développement d’une
méthode de minimisation des colits. Cette modélisation cherche a optimiser la distribution des
ménages en minimisant la somme de distance de navettage des travailleurs d’un méme ménage
qui utilisent I’automobile en mode auto conducteur pour leur navettage. On cherche donc a

minimiser Z, le colt total (en distance kilométrique) :

ij
Avec :
i: Secteur municipal de domicile des travailleurs

j : Secteur municipal d’emploi des travailleurs

Cijj : Colt en km associé a la distance euclidienne entre les centroides des secteurs municipaux de

travail et de domicile du ménage
Xij : Travailleurs habitants i et travaillant en j

C’est pour des raisons de complexité technique et de manque de données concernant le
type d’habitation au niveau individuel que les distributions ont été réalisées de manicre
macroscopique au lieu de considérer les lieux de résidence et les lieux de travail de chaque
ménage comme ¢tant ponctuels. L’appartenance des lieux d’habitation et de travail aux secteurs
municipaux de I’enquéte OD de 2008 a plutot été considérée. La figure 3.2 du Chapitre 4
représente le découpage territorial selon ces différents secteurs. De plus, I’¢loignement domicile-
travail considéré est la distance euclidienne séparant les centroides des secteurs d’origine et de
destination. Dans notre cas 1’¢loignement réel moyen est de 13,36 km et I’¢loignement de
I’approche simplifiée est de 12,9 km. La méthode simplifiée diminue 1égerement les distances

domicile-travail.
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6.1 Méthodologies spécifiques et résultats analytiques

6.1.1 Distribution (A) : Taille du ménage

Cette distribution concerne 1’allocation des travailleurs de la région métropolitaine de Montréal
en considérant que seule la proximité du lieu de travail et la taille du ménage dictent le choix du
lieu d’habitation. Pour minimiser 1’¢loignement domicile-travail global de ces ménages, la

démarche suivante est appliquée:
1. Réaliser les matrices Xij des travailleurs habitants i et travaillant en j
2. Obtenir la matrice Cij des distances entre les centroides de toutes les municipalités

3. Résoudre le probléme de minimisation du coiit total kilométrique défini au Chapitre 6

pour chaque taille de ménage.

La démarche est illustrée par un exemple simple sur la figure 6.1:



Matrice Domicile-Travail

Lieus da travail TOTAL
.._u 5 2 /,| 6 | 13
Nombre de travailleurs 1 2 3 6
habitant au secteur i et
travaillant au secteur j 5 3 2 10
Tora [ 11 7 11 P29

Contraintes i respecter:
Nombre de travailleurs
par secteur i et nombre
d'emplois par secteur j

On cherche & minimiser

Matrice distance inter-centroides

Lieu de travail j TOTAL
— 0 8 9 17
o
E 2 0 6 8
a
3 5 0 8
TOTAL 5 13 15 33

Matrice de codts en pers-km

le colit total
Matrice Domicile-Travail Matrice distance inter-centroides
Lieu de ﬁ'li_\f_ﬂlli TOTAL Lieu de travailj TOTAL
o 11 1 1 (13 0 8 9 | 17
2 ]
£ 0 6 0 6 x % 2 0 6 8
=] o
(=] (=}
0 0 10 10 3 5 0 8
ToTAL ([ 11 7 11| 29 TOTAL| 5 13 15 33

Matrice de coit en pers-km

—

AVANT OPTIMISATION

Y

APRES OPTIMISATION

Figure 6.1: Exemple de calcul pour le cas d'une matrice simple de dimension 3*3
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La matrice utilisée pour les calculs est une matrice de dimension 108*108, pour les 108 secteurs

municipaux. Elle contient 11 664 variables et le Solveur utilisé pour la résolution est OpenSolver.

Le tableau 6.1 et le tableau 6.2 présentent les résultats obtenus; les distances de navettage initiales
et optimisées moyennes sont obtenues avec le rapport (Y. pers—km)/(3; pers) pour les différentes
tailles du ménage. L’économie est calculée avec la différence (colit initial — colit optimisé) et la

différence relative.

Tableau 6.1: Evolution du coiit de navettage en pers-km

TaEIIe du Cout initial (pers- Cout optimisé (pers- OOy S Economie
ménage km) km) (%)

1p 991 375 342977 648 398 65%
2p 3537492 1398 272 2139221 60%
3p 2741799 1156 253 1585 546 58%
4p 2801675 1278 238 1523437 54%
5p 940 229 439908 500321 53%
6p et plus 296 004 127928 168 075 57%

Tableau 6.2: Evolution de la distance de navettage moyenne

Ta!IIe du Distance initiale (km) | Distance optimisée (km) | Economie (km) Economie
ménage (%)

1p 11,6 4,0 7,6 65%
2p 12,9 51 7,8 60%
3p 13,0 5,5 7,5 58%
4p 13,0 5,9 7,1 54%
5p 12,9 6,0 6,9 53%
6p et plus 12,8 5,5 7,3 57%

Cette démarche a permis d’économiser 6 564 998 pers-km et de réduire la distance de
navettage moyenne de 7,5 km. Ceci veut dire que, dans ce cas-1a, une redistribution des lieux de
domicile des travailleurs de la région de Montréal a des logements appartenant a des secteurs
municipaux proches de leur lieu de travail permettrait de réduire a plus de 58 % la distance de

navettage.
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6.1.2 Distribution (B) : Taille du ménage et Préférence logement

Il est question ici de prendre en considération la préférence logement comme contrainte
supplémentaire pour la répartition des travailleurs a leurs nouveaux lieux de résidence. Cette
derniére est constatée a partir des données de ’ENM de 2011 de Statistiques Canada. La

démarche adoptée est présentée ci-dessous:

1. Répartir les ménages d’un secteur municipal selon leurs tailles aux types de logement leur

correspondant.

L’ENM de 2011 contient la répartition de chaque taille de ménage aux différents types de
logement selon les SR. Un modele de probabilité basé¢ sur ces données-ci a permis
d’estimer, selon leur taille, la part des ménages, de ’enquéte OD de 2008, habitant un

certain type de logement.
Exemple :
1- Selon les données de ’'ENM de 2011, il y a 30% de ménages de 3 personnes qui
habitent un duplex dans le secteur A.
2- Selon I’enquéte OD de 2008, il y a 300 ménages de 3 personnes qui habitent le
secteur A.
3- On peut donc estimer le nombre de ménages de 3 personnes qui habitent en duplex

au secteur A : 300%30% = 90 ménages de 3 personnes habitent en duplex.

N.B : une jointure spatiale a été nécessaire pour associer les données des SR de 'ENM
de 2011 avec les SM de I’OD de 2008

Les types de logements définis par ’ENM de 2011 se répartissent en 8 catégories comme
suit:

a. Maison individuelle non attenante

b. Maison jumelée

c. Maison en rangée

d. Appartement, immeuble de cing étages ou plus

e. Appartement, immeuble de moins de cinq étages

f.  Appartement, duplex

g. Logement mobile
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h. Autre maison individuelle attenante

Leurs répartitions spatiales sur 1’lle de Montréal sont décrites sur les figures ci-dessous :

Légende

types

- 0-108

108 - 304

= 304 - 527

= 527 - 768

m 768 - 1208 |
= 1208 - 2000
= 2000 - 6000

SRR
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i

7
NG

g

Figure 6.2: Répartition spatiale de la densité, par km?, du type de logement maison attenante de

Montréal, selon les SR, ENM 2011
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Figure 6.3: Répartition spatiale de la densité, par km?, des appartements dans des immeubles de

cinq étages et plus de Montréal, selon les SR, ENM 2011
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= 527 - 768
= 768 -
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Légende
= 108 - 304

types
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Figure 6.4: Répartition spatiale de la densité, par km?, des appartements dans des immeubles de

moins de cinq étages de Montréal, selon les SR, ENM 2011
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Figure 6.5: Répartition spatiale de la densité, par km? des maisons jumelées de Montréal, selon

les SR, ENM 2011
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Figure 6.6: Répartition spatiale de la densité, par km? des maisons en rangée de Montréal, selon

les SR, ENM 2011
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Figure 6.7: Répartition spatiale de la densité, par km?, des appartements, duplex de Montréal,

selon les SR, ENM 2011
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Figure 6.8: Répartition spatiale de la densité, par km?, des logements mobiles de Montréal, selon

les SR, ENM 2011
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Légende

types

L 0-108

O 108 - 304
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= 527 - 768
= 768 - 1208
= 1208 - 2000
= 2000 - 6000

Figure 6.9: Répartition spatiale de la densité, par km?, des autres maisons individuelles attenantes

de Montréal, selon les SR, ENM 2011

A partir de cette répartition et pour des raisons de simplification de calculs, la préférence
logement est étudiée selon 5 catégories regroupant chacune des catégories définies par 'ENM de

2011; le tableau 6.3 présente cette typologie :

Tableau 6.3: Types de logements considérés pour 1'étude

Typei |Maison individuelle non attenante

Typeii | Appartement dans un immeuble de cing étages ou plus

Type iii | Duplex ou Appartement dans un immeuble de moins de cing étages
Type iv | Maison jumelée ou en rangée

Type v |Autres : Logement mobile et Autre maison individuelle attenante

2. Minimiser le colt de navettage pour chaque taille de ménage en considérant leur
préférence logement et en déduire le colit total économisé par sommation; il s’agit de

réaliser le calcul pour 30 matrices OD (5 types de logement x 6 tailles de ménage).

Le tableau 6.4 et le tableau 6.5 présentent les résultats obtenus; les distances de navettage

initiales et optimisées moyennes sont obtenues avec le rapport (¥pers—km)/(}; pers) pour les
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différentes tailles du ménage. L’économie est calculée avec la différence (colt initial — cofit

optimis¢) et la différence relative.

Tableau 6.4: Evolution du coiit de navettage en pers-km

2p

6p et
plus

TOTAL

Type i

1868 687

1056 845

TaEIIe du | Typologie du Co(it initial (pers-km) | Colit optimisé (pers-km) | Economie (pers-km) | Economie (%)
ménage | logement
Type i 310407 183 459 126 948 41%
Type ii 118 361 37 599 80 762
1p Type iii 493 944 162 312 331633
Type iv 54 487 26 437 28 050 51%
Type v 13 830 7983 5847 42%

811 842

Type ii 231108 90 955 140 153
Type i 1176 398 342912 833 485

Type iv 234 834 104 044 130 790 56%
Type v 12127 24165 17 963 43%
Typei 1671305 925 597 745 708 45%
Type ii 74192 35 621 38572 52%
Type iii 734178 236 112 498 066 [ G8%|
Type iv 238 887 106 206 132 681 56%
Type v 17511 10 442 7068 40%
Typei 1981397 1126 570 854 827 43%
Type ii 63 191 36 238 26 954 43%
Type i 482 860 150 684 332176

Type iv 250 818 108 337 142 481 57%
Type v 18 659 10 897 7762 2%
Typei 679 448 378 480 300 968 44%
Type ii 18 524 11583 6941 37%
Type i 164 462 61425 103 037

Type iv 71183 33717 37 466 53%
Type v 5849 4357 1492 26%

212 591

111 412

101 179

3753

2922

831

45 885

19 682

26 203

26 643

15124

11520

3 055

11 308 574

2024

5454 141

1031

5884 433

52%




Tableau 6.5: Evolution de la distance de navettage moyenne

TaEIIe du | Type du Distance initiale (km) | Distance optimisée (km) | Economie (km) Economie
ménage | logement (%)
Type i 14,8 8,7 6,0 41%
Type ii 9,6 3,1 6,6 68%
Type iii 10,7 3,5 7,2 67%
P rypeiv 13,5 6,6 7,0 51%
Type v 12,1 7,0 51 42%
| frew | wmg|  ae  es|  sex
Typei 15,2 8,6 6,6 43%
Type ii 9,9 3,9 6,0 61%
Type iii 10,9 3,1 7,6 71%
2 [Typeiv 12,9 5,7 7,2 56%
Type v 14,3 8,2 6,1 43%
| frew [ me[  se[ w0l sax
Type i 14,8 8,2 6,6 45%
Type ii 8,1 3,9 4,2 52%
3p Type iii 10,8 3,5 7,3 68%
Type iv 12,6 5,6 7,0 56%
Type v 13,2 7,9 53 40%
| frem [ e[ es[  es| s
Typei 14,6 8,3 6,3 43%
Type ii 8,6 4,9 3,7 43%
Type iii 9,8 3,1 6,8 69%
ap Type iv 11,9 51 6,7 57%
Type v 13,2 7,7 5,5 42%
| frew | wmo]  er[ s3] aex]
Type i 14,6 8,1 6,4 44%
Type ii 6,7 4,2 2,5 37%
Type iii 9,8 3,7 6,2 63%
® [ typeiv 11,8 5,6 62 53%
Type v 15,1 11,2 3,8 26%
| frem [ me[ er[ ea|  asx
Type i 14,5 7,6 6,9 48%
Type ii 6,9 5,4 1,5 22%
Type iii 9,7 4,1 5,5 57%
®  [Typeiw 11,6 6,6 5,0 43%
Type v 13,1 8,7 4,4 34%
Total 12,9 6,2 6,7 52%
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Cette démarche a permis d’économiser 5 884 433 pers-km et de réduire la distance de
navettage moyenne de 6,7 km. Ceci veut dire qu’une redistribution des lieux de domicile des
travailleurs de la région de Montréal a des logements appartenant & des secteurs municipaux

proches de leur lieu de travail permettrait de réduire, dans ce cas-ci, plus de 52 % de la distance
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de navettage moyenne. De plus, les résultats prouvent que le type iii (Duplex ou Appartement
dans un immeuble de moins de cinq étages) est le type de logement ayant permis de réduire le
plus le colt de navettage. Ceci voudrait dire que les travailleurs habitants dans ce type de

logement sont les moins bien répartis spatialement par rapport a leur lieu d’emploi.

6.1.3 Distribution (C): Taille du ménage, Préférence logement et Statut

d’occupation

On rappelle que pour cette optimisation, il est souhaité de minimiser 1’é¢loignement domicile-
travail en prenant en compte le statut d’occupation comme contrainte supplémentaire aux deux
distributions précédentes. L’ENM de 2011 fournit les informations concernant le statut
d’occupation pour chaque type de logement, ce qui facilite I’estimation. La démarche adoptée est

décrite ci-dessous :

1. Répartir les ménages d’un secteur municipal selon leurs tailles et leurs types de

logement aux statuts d’occupation leur correspondant.

2. Minimiser le colit de navettage pour les travailleurs de chaque statut d’occupation et
en déduire le colt total économisé par sommation, il s’agit de faire le calcul pour 60
matrices Origine-Destination (5 types de logement x 6 tailles de ménage x 2 statuts

d’occupation)

Les tableaux 6.6, 6.7, 6.8 et 6.9 présentent les résultats obtenus; les distances de navettage
initiales et optimisées moyennes sont obtenues avec le rapport (}pers—km)/(}; pers) pour les
différentes tailles du ménage. L’économie est calculée avec la différence (navettage initial —

navettage optimis¢) et la différence relative.
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Tableau 6.6: Evolution du cofit de navettage en pers-km, tailles de ménage de 1p a 4p

Taille du | Type du Statut Codit initial (pers-km) | Colit optimisé Economie (pers- | Economie (%)
ménage |logement | d’occupation (pers-km) km)
Typei Propriétaire 294 906 174 300 120 606 41%
Locataire 15384 9536 5849 38%
Type i Propriétaire 27 707 14 889 12 818 46%
Locataire 89 658 30619 59 038
Type iii Propriétaire 133717 132321 1396
1p Locataire 359 559 121599 237 960
T Propriétaire 47 705 23794 23911 50%
Locataire 4 890 3071 1819 37%
Propriétaire 8 766 6933 1833 21%
Type v -
Locataire 848 660 188 22%
Typei Propriétaire 1778 627 1008 211 770 416 43%
Locataire 88 801 50 268 38 533 43%
Type li Propriétaire 67 792 38 549 29242 43%
Locataire 162 389 65 458 96 931
Type iii Propriétaire 317 188 106 678 210510 -
2p Locataire 835 089 257 078 578 011
Type iv Propriétaire 206 718 92 695 114 023 55%
Locataire 22 975 14 391 8584 37%
T Propriétaire 30 878 23 068 7 810 25%
Locataire 1669 1365 304 18%
Typei Propriétaire 1589 104 881779 707 325 45%
Locataire 81387 45 237 36 150 44%
Type i Propriétaire 26 864 17729 9135 34%
Locataire 47 328 20 461 26 868
Type iii Propriétaire 196 972 69 439 127533 -
3p Locataire 535911 172 657 363 254
Type iv Propriétaire 205 426 92 063 113 363 55%
Locataire 26 681 16 827 9 854 37%
Propriétaire 12 299 9 165 3134 25%
Type v -
Locataire 574 488 86 15%
Typei Propriétaire 1970 337 1076 956 893 381 45%
Locataire 89938 51162 38777 43%
Type i Propriétaire 24 546 17 516 7031 29%
Locataire 38 645 20315 18 330 47%
Type iii Propriétaire 126 005 41 637 84 368
4p Locataire 356 854 113 480 243 374
Type iv Propriétaire 210274 90 817 119 457
Locataire 37714 25148 12 566 33%
T Propriétaire 11490 8 220 3270 28%
Locataire 2 896 2761 135 5%

7



Tableau 6.7: Evolution du cofit de navettage en pers-km, tailles de ménage de 5p et 6p et plus

6p et
plus

TOTAL

Type i Propriétaire 649 085 362 111 286 975 44%
Locataire 29 958 16 818 13 140 44%
Type ii Propriétaire 7 335 5995 1340 18%
Locataire 11189 6321 4 868 44%
Type iii Propriétaire 44 353 18 064 26 289
Locataire 119 394 44 143 75 251
Type iv Propriétaire 60 978 28 917 32061 53%
Locataire 9354 6429 2925 31%
T Propriétaire 1063 983 80 8%
Locataire 478 459 19 4%

Type i Propriétaire 204 110 107 114 96 996 48%
Locataire 8481 4579 3902 46%
Type i Propriétaire 1984 1 589 395 20%
Locataire 1769 1336 433 24%
.| Propriétaire 12 024 5259 6 765 -
Type iii "
Locataire 33861 14 597 19 264
T Propriétaire 18 554 9127 9427 51%
Locataire 8090 6 644 1446 18%
T Propriétaire 0 0 0 0%
Locataire 0 0 0 0%
11 308 574 5589 825 5718 749 51%




Tableau 6.8: Evolution de la distance de navettage moyenne, tailles de ménage de 1p a 4p

2p

3p

Taille du | Type du . e Distance optimisée ” . Economie
; Distance initiale (km Economie (km
ménage | logement | Statut istance initiale (km) (km) conomie (km) (%)
. Propriétaire 14,8 8,7 6,0 41%
Typei
Locataire 14,6 9,0 5,6 38%
. Propriétaire 9,5 51 4,4 46%
Type ii
Locataire 9,6 3,3 6,3 66%
Propriétaire 3,9 3,9 0,0 1%
Type iii
1p Locataire 10,5 3,6 7,0 66%
) Propriétaire 13,8 6,9 6,9 50%
Type iv
Locataire 13,3 8,4 5,0 37%
Propriétaire 13,0 10,3 2,7 21%
Type v
Locataire 14,6 11,4 3,2 22%

) Propriétaire 15,3 8,6 6,6 43%
Typei
Locataire 15,3 8,7 6,7 43%
. Propriétaire 9,5 5,4 4,1 43%
Type ii
Locataire 10,1 4,1 6,0 60%
Propriétaire 11,5 3,9 7,6 66%
Type iii
Locataire 10,6 3,3 7,4 69%
) Propriétaire 12,8 5,8 7,1 55%
Type iv
Locataire 13,6 8,5 51 37%
Propriétaire 15,2 11,4 3,8 25%
Type v
Locataire 13,9 11,4 2,5 18%

) Propriétaire 14,8 8,2 6,6 45%
Typei
Locataire 15,4 8,5 6,8 44%
.. Propriétaire 8,1 5,4 2,8 34%
Type ii
Locataire 8,1 3,5 4,6 57%
Propriétaire 11,2 4,0 7,3 65%
Type iii
Locataire 10,7 3,4 7,2 68%
) Propriétaire 12,6 5,6 6,9 55%
Type iv
Locataire 13,2 8,3 4,9 37%
Propriétaire 14,8 11,0 3,8 25%
Type v
Locataire 13,9 11,8 2,1 15%

) Propriétaire 14,6 8,0 6,6 45%
Typei
Locataire 14,8 8,4 6,4 43%
. Propriétaire 8,5 6,1 2,4 29%
Type ii
Locataire 8,6 4,5 4,1 47%
Propriétaire 10,3 3,4 6,9 67%
Type iii
Locataire 9,7 3,1 6,6 68%
) Propriétaire 11,8 51 6,7 57%
Type iv
Locataire 12,3 8,2 4,1 33%
Propriétaire 15,3 11,0 4,4 28%
Type v
Locataire 12,8 12,2 0,6 5%

69
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Tableau 6.9: Evolution de la distance de navettage moyenne, tailles de ménage de 5p et 6p et plus

6p et
plus

| Total

) Propriétaire 14,5 8,1 6,4 44%
Typei
Locataire 15,5 8,7 6,8 44%
. Propriétaire 7,3 6,0 1,3 18%
Type ii
Locataire 6,4 3,6 2,8 44%
Propriétaire 10,4 4,2 6,2 59%
Type iii
Locataire 9,6 3,5 6,0 63%
. Propriétaire 11,6 5,5 6,1 53%
Type iv
Locataire 12,4 8,6 3,9 31%
Propriétaire 20,2 18,7 1,5 8%
Type v
Locataire 13,1 12,5 0,5 4%

) Propriétaire 14,5 7,6 6,9 48%

Typei
Locataire 15,1 8,1 6,9 46%
. Propriétaire 6,9 5,5 1,4 20%

Type ii
Locataire 7,0 53 1,7 24%
Propriétaire 10,6 4,6 6,0 56%

Type iii
Locataire 9,4 4,0 53 57%
) Propriétaire 11,0 5,4 5,6 51%

Type iv
Locataire 13,2 10,8 2,4 18%
Propriétaire 0,0 0,0 0,0 0%

Type v
Locataire 0,0 0,0 0,0 0%
12,9 6,2 6,7 51%

Cette démarche a permis d’économiser S 718 749 pers-km et de réduire la distance de

navettage moyenne de 6,4 km. Ceci veut dire qu’une redistribution des lieux de domicile des

travailleurs de la région de Montréal a des logements appartenant a des secteurs municipaux

proches de leur lieu de travail permettrait de réduire a plus de 51 % la distance de navettage en

moyenne. De plus, il apparait que ce sont, pour la majorité des tailles de ménages, les locataires

dans des logements de type ii (appartement dans un immeuble de cinq étages ou plus) et les

propriétaires dans les types iv (maison jumelée ou en rangée) qui sont les moins bien répartis sur

le territoire. En effet, ce sont ces classes qui ont réduit le plus leur distance de navettage. Par

ailleurs, les propriétaires des logements de type iii (duplex ou appartement dans un immeuble de

moins de cinq étages) n’ont réduit leur distance de navettage que de 1% aprés optimisation, on

pourrait supposer qu’ils sont bien répartis actuellement sur le territoire de la région de Montréal.
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La figure 6.10 reprend les résultats obtenus : les trois optimisations ont permis d’illustrer
que la population de travailleurs pourrait étre mieux répartie en regard de la distance qui sépare le
domicile des lieux de travail sur le territoire de la région de Montréal. Une relocalisation des
ménages de maniére macroscopique aux secteurs municipaux les plus proches de leur lieu de
travail en considérant la taille du ménage, la préférence de logement et le statut d’occupation a

permis de réduire les coits de navettage de 51%.

DISTRIBUTION (A) : TAILLE DU MENAGE
¢ PROXIMITE
« TAILLEDES MENAGES

RESULTAT : Diminution de 58% de Ia
distance de navettage

v

DISTRIBUTION (B): PREFERENCE LOGEMENT
« PROXIMITE
o TAILLEDES MENAGES
o PREFERENCE DE LOGEMENT

RESULTAT: Diminution de 52% de
la distance de navettage

'

DISTRIBUTION(C): STATUT D'OCCUPATION
o PROXIMITE
o TAILLEDES MENAGES
o PREFERENCE DE LOGEMENT
e STATUT D’OCCUPATION

RESULTAT: Diminution de 51% de
la distance de navettage

Figure 6.10: Résultats du scénario d'optimisation des liens domicile-travail
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6.2 Analyse des résultats

D’abord, I’évolution de la distribution des navetteurs, selon la classe de distance de leur
¢loignement domicile-travail, est analysée. Ensuite, une analyse spatiale permet de repérer les

secteurs sujets aux changements les plus importants.

6.2.1 Evolution de la distribution des navetteurs selon la classe de distance

La figure 6.11 présente la distribution des navetteurs selon la distance de leur déplacement
domicile-travail, et ce, pour tous les scénarios étudiés. Pour le scénario de base, le nombre de
navetteurs décroit lorsque 1’¢loignement domicile-travail augmente, de facon assez linéaire.
Apres la dernicre redistribution, I’¢loignement domicile-travail diminue considérablement : plus

de 63 % des travailleurs sont relocalisés @ moins de 5 km de leur lieu d’emploi.

80%
70%

60% B Scénario base

50% Distribution A: Taille de ménage

40%
M Distribution B: Taille de ménage et
préférence logement

30%

H Distribution C: Taille de ménage,
préférence logement et statut
20% d'occupation
10% I ‘ |
0% I IIII.I-I--_-;-

o o 05 o 0 oF ¢ o
IS S 2R SR 2 S R LS
ST A

3
Q ;
9§

Figure 6.11: Distribution des navetteurs selon la distance domicile-travail, pour tous les scénarios

étudiés
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Pour mieux analyser I’effet de la redistribution des travailleurs dans de nouveaux secteurs
d’habitation, la figure 6.12 a été réalisée pour visualiser 1’évolution du nombre de navetteurs
selon la classe de distance de leur déplacement domicile-travail. Aprés la distribution C, qui
prend en compte le maximum de contraintes, la relocalisation des travailleurs a permis de
rapprocher 36% des navetteurs a moins de 5 km de leur lieu de travail. Ceci confirme 1’hypothése
de base : les travailleurs pourraient étre répartis de fagon plus optimale selon leur distance

domicile-travail.
40% - 36%
30%
20%

10%

- 0

-4%
-10% -6% ’
-10% 9%

-20%
0-5km  5-10km 10-15km 15-20km 20-25km 25-30km 30-35km 35-40km 40-45km 45-50km 50km-+

Figure 6.12: Evolution du nombre de navetteurs selon la classe de distance de leur éloignement

domicile-travail, apres la distribution C qui considere le maximum de contraintes

6.2.2 Evolution spatiale de la distance de navettage

Il est intéressant d’analyser 1’évolution des distances de navettage selon le lieu de résidence pour
repérer les zones les plus affectées par la relocalisation. Les figures ci-dessous illustrent de
maniére globale que la distance de navettage de la quasi-majorité des travailleurs des secteurs
municipaux qui utilisent le mode AC pour leur déplacement domicile-travail décroit apres

relocalisation des domiciles.
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Figure 6.13: Distance moyenne de navettage en km selon le secteur municipal de résidence,
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Figure 6.14: Distance moyenne de navettage en km selon le secteur municipal de résidence,

distribution (A)
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Figure 6.15: Distance moyenne de navettage en km selon le secteur municipal de résidence,

distribution (B)
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Figure 6.16: Distance moyenne de navettage en km selon le secteur municipal de résidence,

distribution (C)
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Les nouveaux habitants du centre de I’Tlle de Montréal, de Longueuil et de Laval Pont-

Viau bénéficient des distances de navettage les plus courtes apres relocalisation.

6.2.3 Analyse spatiale de la relocalisation pour deux secteurs particuliers

L’analyse de la relocalisation concerne ici des lieux d’emplois avec des densités élevées de
travailleurs a Montréal. Il s’agit du Centre-ville de Montréal et de 1’arrondissement de Saint-

Laurent cf. figure 6.17.

Figure 6.17: Secteurs municipaux des lieux d’emploi avec les densités les plus élevées de

travailleurs qui se déplacent en mode auto conducteur au travail, données de 1’enquéte OD de
2008
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6.2.3.1 Lieu de travail : Centre-ville

Le centre-ville de Montréal recoit 86 000 travailleurs quotidiennement, ce qui correspond a une
densité de 8 456 travailleurs/km?. Il représente ainsi le secteur municipal le plus important pour
motif travail. Il est pertinent d’y analyser le résultat des distributions pour identifier les
principaux changements. Les figures ci-dessous présentent les lieux d’habitation des travailleurs

du centre-ville de Montréal, avant et apres la réalisation de chaque distribution.

Légende \) U y do 15 20 km

SIM_suppression 5 =, s
= 0-72

= 72 - 305
m 305-705 |/
|m 705-3449 . ©
m 3449 - 8566 | \

|

Figure 6.18: Répartition spatiale de la densité par km? de ménages ayant au moins un travailleur

au centre-ville de Montréal, selon les SM, distribution de base, OD 2008
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Figure 6.19: Répartition spatiale de la densité par km? de ménages ayant au moins un travailleur

au centre-ville de Montréal, selon les SM, distribution (A), OD 2008
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Figure 6.20: Répartition spatiale de la densité par km? de ménages ayant au moins un travailleur

au centre-ville de Montréal, selon les SM, distribution (B), OD 2008
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Figure 6.21: Répartition spatiale de la densité par km? de ménages ayant au moins un travailleur

au centre-ville de Montréal, selon les SM, distribution (C), OD 2008

On observe que les distributions ont contraint les travailleurs du centre-ville a habiter a
proximité de leur lieu de travail. Ceci se refléte par une augmentation de plus de 200 % de la
densité de ces ménages au centre-ville (234 % pour la distribution A, 228 % pour la distribution
B et 219 % pour la distribution C), mais aussi dans les secteurs de Longueuil, Verdun, Mercier,
Rosemont et Montréal Sud-Est. Les résultats des distributions B et C démontrent que les
contraintes de type de logement et de statut d’occupation n’affectent pas tellement au niveau
spatial d’analyse la relocalisation des ménages par rapport a la distribution A. Ceci pourrait
supposer que les ménages ont plutot tendance, selon leur taille, a préférer les mémes types de

logement et le méme statut d’occupation.

6.2.3.2 Lieu de travail : Saint-Laurent

Selon I’enquéte OD 2008, Saint-Laurent recoit 67 000 travailleurs quotidiennement, ce qui
représente une densit¢ de 1 563 travailleurs’km? Il représente ainsi un arrondissement de
destination important pour le motif travail. Il est pertinent d’analyser le résultat des distributions

pour identifier les principaux changements relatifs a ce secteur. Les figures ci-dessous présentent
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la répartition spatiale de la densité par km? des travailleurs de Saint-Laurent selon leur lieu

d’habitation, avant et apres la réalisation de chaque distribution.

Légende »\) - U 2 y do 15 20 km
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Figure 6.22: Répartition spatiale de la densité par km? des travailleurs de I’arrondissement de

Saint-Laurent selon leur lieu d’habitation, distribution de base, OD 2008



81

Légende g om O = I —
sm_suppression = L r

= 0-19

= 19-134

= 134 -322
m 322 - 506
= 506 - 3410

Figure 6.23: Répartition spatiale de la densité par km? des travailleurs de I’arrondissement de

Saint-Laurent selon leur lieu d’habitation, distribution (A), OD 2008
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Figure 6.24: Répartition spatiale de la densité par km? des travailleurs de I’arrondissement de

Saint-Laurent selon leur lieu d’habitation, distribution (B), OD 2008
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Figure 6.25: Répartition spatiale de la densité par km? des travailleurs de I’arrondissement de

Saint-Laurent selon leur lieu d’habitation, distribution (C), OD 2008

On observe que les distributions ont contraint les travailleurs de Saint-Laurent a habiter a
proximité de leur lieu de travail. Ceci se refléte par une augmentation de plus de 100 % de la
densité de ces ménages a Saint-Laurent (232 % pour la distribution A, 105 % pour la distribution
B et 93 % pour la distribution C), mais aussi aux secteurs de Dollard-Des-Ormeaux, de
Pierrefonds et de Sainte-Genevieve. La distribution B et C ont plutot privilégié des secteurs tels
que Villeray ou Ahuntsic pour la relocalisation des ménages. Ceci peut s’expliquer par
I’abondance de logements dont la typologie et le statut d’occupation correspondent aux

travailleurs actuels de Saint-Laurent.

6.3 Limites des résultats

Les résultats obtenus révelent le potentiel de réduction du kilométrage de navettage d’une
politique de relocalisation des ménages sur le territoire de la région métropolitaine de Montréal.
Cependant, I’approche adoptée pour ce scénario s’appuie uniquement sur la variable distance et
néglige donc plusieurs autres parameétres qui peuvent avoir un impact déterminant sur le choix du

lieu de résidence tels que le prix du logement, le temps de déplacement, les préférences quant au
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type de quartier, la présence de certains types d’écoles et services. Certains parameétres ainsi que

leur importance sont présentés dans les sections qui suivent.

6.3.1 Le prix du logement

L’étude réalisée ne prend pas en compte le prix du logement pour la relocalisation. Le prix du
logement pourrait étre un élément clé¢ dans le choix du lieu d’habitation. Les figures ci-dessous
présentent la répartition, selon les secteurs de recensement, de la densité de I’unité de logement
estimé a une certaine valeur (données du Recensement de la population de Statistiques Canada de

20006).
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Figure 6.26: Répartition, selon les SR, de la densité de 'unité de logement valant moins de

50 0008, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.27: Répartition, selon les SR, de la densité de 1’unité de logement valant de 50 000$ a
100 0008, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.28: Répartition, selon les SR, de la densité de I’unité de logement valant de 100 000§ a
150 0008, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.29: Répartition, selon les SR, de la densité de I’'unité de logement valant de 150 000$ a
200 000$, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.30: Répartition, selon les SR, de la densité de I’'unité de logement valant de 200 000$ a
250 000$, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.31: Répartition, selon les SR, de la densité de 1’unité de logement valant de 250 000§ a
300 0003, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.32: Répartition, selon les SR, de la densité de I’unité de logement valant de 300 000§ a
350 000$, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.33: Répartition, selon les SR, de la densité de 1’unité de logement valant de 350 000§ a
400 000$, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.34: Répartition, selon les SR, de la densité de I’unité de logement valant de 400 000§ a
500 0003, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.35: Répartition, selon les SR, de la densité de 1’unité de logement valant de 500 000§ a
750 000$, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Figure 6.36: Répartition, selon les SR, de la densité de I’'unité de logement valant 750 000$ et

plus, données du Recensement de la population de Statistiques Canada de 2006
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Les figures ci-dessus montrent que la valeur moyenne des unités de logement varie d’un
quartier a un autre dans la région métropolitaine de Montréal. Ceci peut représenter un obstacle a
la relocalisation d’un ménage a proximité de son lieu de travail et affecter I’applicabilité¢ du

scénario d’optimisation des liens domicile-travail.

Pour évaluer I’importance du parameétre prix de 'unité de logement, une analyse de
I’évolution du différentiel de la valeur moyenne des logements apres la relocalisation en fonction
de la distance économisée a été réalisée. La figure 6.37 représente, en abscisse, la différence
d’¢loignement domicile-travail entre 1’état de base et I’état final du scénario étudié. En ordonnée,
il s’agit du différentiel du prix de logement entre ces mémes états. Il est donc schématisé, sur la
figure 6.37 et pour les 108 secteurs municipaux de la région métropolitaine de Montréal, la
proportion des ménages selon les deux différentiels cités ci-dessus. Chaque bulle représente 1’'un
des 108 secteurs municipaux et la taille de la bulle représente le % du nombre de ménages du

secteur par rapport au total.
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Figure 6.37: Part des ménages par secteur municipal, selon le différentiel de 1’¢loignement moyen
domicile-travail et le différentiel du prix de logement entre 1’état de base et 1’état final du

scénario étudié

On observe que les ménages ont tous réduit leur éloignement domicile-travail. La figure
6.37 montre que cette relocalisation des ménages ne se fait pas uniquement entre secteurs ayant
des valeurs moyennes de propriétés similaires. Il faut noter que plus de 70% des ménages ont été
relocalisés dans un secteur dont la valeur moyenne des propriétés est supérieure a la valeur du

secteur d’origine.

Pour obtenir des résultats de relocalisation compatibles avec la distribution des prix de logement,
la contrainte économique pourrait étre prise en compte dans le modele pour relocaliser les
ménages a des lieux d’habitation localisés dans des secteurs ayant des valeurs moyennes de

propriétés similaires.
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6.3.2 Le temps de déplacement

Le mode¢le utilisé dans le cadre de cette étude ne prend pas en compte le réseau routier existant.
D’une part, les distances de déplacement sont calculées a vol d’oiseau et d’autre part, les durées
effectives des déplacements ne sont pas considérées. Les navetteurs auto conducteurs empruntent
différents types de routes pour se rendre a leur lieu de travail. Les limitations de vitesse sont
différentes d’une voie a une autre. Emprunter une voie urbaine limitée a 50 km/h n’est pas

similaire a emprunter une voie autorouticre a 80 km/h, cf. figure 6.38.

Figure 6.38: Illustration de la différence de limitation de vitesse entre types de voies, crédit

photo : Aaroads.com et Lapresse.ca

Pour obtenir des résultats de relocalisation qui s’accordent avec le réseau routier réel de la région
métropolitaine de Montréal, la dimension temporelle pourrait remplacer la dimension spatiale. On
pourrait considérer que c’est le temps de déplacement domicile-travail réel qui dicte le choix du
lieu d’habitation, sachant que celui-ci change en fonction de I’heure de déplacement et évolue a
travers les années. Une approche similaire a été réalisée par White, qui a optimisé les liens
travail-domicile de certaines villes américaines en utilisant la matrice de déplacements réelle et
en résolvant de maniére linéaire le probléme avec comme contrainte la minimisation de la

moyenne du temps de navettage moyen de la région d’étude (Seyoung 1993).

6.4 Amélioration du modeéle: Indice de similarité

Les contraintes considérées pour la relocalisation sont, pour rappel, la taille du ménage, la

préférence de logement et le statut d’occupation. Des paramétres, tels que le prix de logement, le
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temps de déplacement voire les préférences personnelles relatives au type de quartier ne sont pas
pris en compte dans le modéle. A cet effet, un indice de similarité entre les secteurs municipaux
de la région métropolitaine de Montréal pourrait étre introduit, comprenant davantage de

contraintes que celles de I’étude.

Dans ce cadre, un indice de similarité pourrait étre obtenu a partir de diverses mesures
individuelles permettant, pour chaque paire de localités, d’évaluer le degré de correspondance par

rapport a chacun des parameétres considérés.

L’indice de similarité pourrait donc étre développé en prenant en compte les composants

suivants :
1. Caractéristiques sociodémographiques du secteur
a. Age moyen des ménages du secteur
b. Taille moyenne des ménages
¢. Revenu moyen des ménages
d. % des ménages dont la langue parlée au domicile est...
e. % d’appartenance a une minorité visible ou au statut d’autochtone
2. Caractéristiques des logements du secteur
a. Types de logement
b. Statut d’occupation des logements
c. Prix des logements
3. Accessibilité du quartier
a. Desserte en transport en commun :
i.  Eloignement moyen aux stations de métro
ii.  Densité d’arréts de bus et nombre de passage-arréts par jour dans le secteur
iii.  Temps moyen a mettre pour quitter le secteur :
o Temps d’acces aux stations de métro et de bus

o Temps d’attente aux stations de métro et de bus
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b. Accessibilité du secteur au réseau routier (Autoroutes, routes express,...)
i.  Temps moyen a mettre pour quitter le secteur en automobile

Chaque composant se verra attribuer un coefficient pour le calcul, car les parametres
n’influencent pas de la méme manicre le choix du lieu d’habitation. Les ménages seront donc
relocalisés a des secteurs ayant des caractéristiques similaires a leur secteur de résidence, et ce,

tout en se rapprochant de leur lieu de travail.

6.5 Applicabilit¢é du scénario d’optimisation des liens domicile-

travail

Le scénario d’optimisation des liens domicile-travail pourrait étre prometteur pour réduire le
nombre de déplacements domicile-travail faits en automobiles. Cette étude a prouvé qu’il y a
possibilité de relocaliser les ménages a proximité de leur lieu de travail sans modifier I’offre
résidentielle existante. Si ce scénario venait a voir le jour, comment serait-il possible d’implanter
une telle solution sur le territoire de la région métropolitaine de Montréal? Autrement dit,
comment peut-on pousser les ménages de la région a déménager a proximité de leur lieu de

travail?
Il faut savoir qu’une politique permettant de déduire ses frais de déménagement existe
déja au Québec. Je cite :

« Vous pouvez déduire vos frais de déeménagement payés en 2014 si vous remplissez les
deux conditions suivantes :

o Vous avez déménagé pour vous permettre d'occuper un emploi, d'exercer une
profession, d'exploiter une entreprise ou de fréquenter un établissement
d'enseignement ou vous étiez inscrit a temps plein a un programme d'études
postsecondaires;

o Vous vous étes rapproché d'au moins 40 kilometres de votre lieu d'études ou de
votre nouveau lieu de travail, méme s'il s'agissait d'un travail saisonnier. »
[Source : Revenu Québec]

Comme indiqué, la politique de déduction des frais de déménagement permet de réduire
les frais de déménagement si I’on déménage pour occuper un nouvel emploi ET si ’on se
rapproche d’au moins 40 km du nouveau lieu de travail. Cette politique représente une piste de

réflexion quant a la formulation d’une nouvelle politique de déduction des frais de
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déménagement. Cette nouvelle politique aurait pour objectif d’inciter les travailleurs a se
rapprocher de leur lieu de travail actuel d’une distance significative. Une politique pourrait

ressembler a ce qui suit:

Vous pouvez déduire vos frais de déeménagement si vous remplissez les deux conditions
suivantes :

o Vous avez deménagé pour vous rapprocher de votre lieu d’emploi actuel;

o Vous vous étes rapproché d'au moins 5 kilometres de votre lieu de travail;
Cependant, ce type de subvention ne serait pas suffisant pour convaincre des personnes de
changer leur lieu d’habitation & des logements plus cher. Il faudrait penser a une politique de

relocalisation de logements plus larges, basée sur les taxes foncicres et les valeurs de propriétés.
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CONCLUSION

Ce projet de recherche portait sur la définition de scénarios de gestion de la demande de
déplacements faits en automobile et 1’évaluation du scénario d’optimisation des liens domicile-
travail en particulier. L’étude présentée dans ce mémoire a été réalisée en utilisant principalement
deux sources de données : I’enquéte OD de 2008 et ’ENM de 2011 (Chapitre 3). Ces données
ont été d’abord exploitées pour analyser les comportements et les habitudes de déplacement des
travailleurs de la région métropolitaine de Montréal (Chapitre 4). La congestion routiére dont
souffre la région de Montréal en heure de pointe est due & une concentration spatio-temporelle
des déplacements pendulaires a motif de travail. L’analyse des comportements de mobilité des
travailleurs fait ressortir que les modes actifs (marche et vélo) ont des parts de marché tres
faibles. L’automobile en mode auto conducteur est le mode le plus populaire chez les travailleurs
pour leurs déplacements a motif de travail. Aussi, le parc automobile Montréalais s’¢leve a plus
de 2 millions d’automobiles, ce qui représente une possession automobile d’environ 1,28
autos/logis. La marche représente, quant a elle, une part importante (plus de 48%) pour les

déplacements domicile-travail de moins de 1 km.

Le constat sur la corrélation entre le choix modal et la distance du déplacement a conforté
I’idée qu’il soit pertinent d’évaluer des scénarios de minimisation des distances séparant les lieux
de domicile des lieux de travail. Pour la réalisation technique de ce scénario, les données de
I’ENM de 2011 ont été combinées avec les données de 1’enquéte OD de 2008. L’analyse a été
réalisée de manicre macroscopique, sur la base des secteurs municipaux. L’objectif est de
relocaliser les ménages a de nouveaux secteurs de résidence avec pour but la minimisation
globale de I’¢loignement domicile-travail, et ce, en respectant 'offre de logements existante.
Trois paliers exploratoires reposants sur 3 critéres ont été développés. Le premier palier considere
seulement la taille du ménage comme contrainte pour la relocalisation, le second palier ajoute la
préférence logement, constatée a partir des données de 'ENM de 2011, comme contrainte
supplémentaire pour la répartition des travailleurs a leurs nouveaux lieux de résidence. Ainsi, les
disponibilités des types de logement dans les différents secteurs sont considérées. Enfin, un
troisiéme palier intégre le statut d’occupation. Le premier palier a permis de réduire le colt de
navettage domicile-travail de 58 %, passant de 11 308 574 pers-km a 4 743 577 pers-km, ce qui
correspond & une économie de 6 564 998 pers-km. Le second, qui considére la préférence

logement, enregistre un colit de navettage domicile-travail optimisé de 5 424 141 pers-km, ce qui
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correspond & une économie de 5 884 433 pers-km (52 %). Enfin, en considérant toutes les
contraintes, le colit de navettage domicile-travail a été réduit de plus de 51 % passant a 5 718 749

pers-km, ce qui représente une économie de 5 718 749 pers-km (Chapitre 6.1).
Contributions

Ce projet apporte trois principales contributions. Premiérement, le profil des travailleurs de la
région de Montréal a été dress¢, permettant ainsi de comprendre leurs habitudes de déplacement.
Une étude sociodémographique a permis de les classifier selon leur age, leur genre, leur niveau
de scolarité, leurs connaissances linguistiques, leur profession et leurs revenus. Ensuite, la
répartition modale et la distribution spatio-temporelle des déplacements qu’ils effectuent pour

motif travail ont été étudiées.

Deuxiemement, cette étude introduit une méthodologie d’évaluation du potentiel d’optimisation
des liens domicile-travail. La méthodologie est présentée de maniére a ce que tout lecteur puisse
facilement réaliser I'optimisation en utilisant ses propres données. Les outils et les méthodes

utilisés sont cités dans le mémoire.

Enfin, I’analyse des résultats prouve que les travailleurs sont mal répartis sur le territoire de la
région métropolitaine de Montréal. En effet, I’¢loignement domicile-travail peut étre réduit de

plus de 51 % en prenant en compte 1’offre résidentielle actuelle.
Limitations

Les limites de I’étude concernent différents aspects. D’abord, I’approche utilisée pour
I’optimisation des liens domicile-travail considére comme colt de navettage la distance
kilométrique a vol d’oiseau séparant les lieux d’habitation des lieux de travail, vu que 1’on ne
connait pas le chemin réel emprunté par chaque travailleur. Comme souligné dans la revue de
littérature (Chapitre 2), certains auteurs critiquent cette méthodologie vu qu’elle ne prend pas en
considération le réseau routier réel existant; ils affirment que c’est le temps de déplacement qui
devrait étre considéré pour évaluer le colit de navettage. Les données de I’enquéte OD de 2008 ne
contiennent pas d’informations sur le chemin réel emprunté par chaque travailleur, cela exigerait

de prendre le temps de déplacement comme cotit de navettage.

Ensuite, la méthodologie utilisée pour la relocalisation est basée sur un modele

macroscopique qui considére 1’appartenance des ménages et des lieux de travail a 'un des 108



97

secteurs municipaux définis a I’enquéte OD de 2008. Dans ce cadre, 1’¢loignement domicile-
travail a été calculé a vol d’oiseau entre les centroides des secteurs municipaux du lieu de
domicile et du lieu de travail. Idéalement, une approche désagrégée aurait permis d’obtenir des
résultats plus précis. Le manque de données concernant le type d’habitation au niveau individuel

empéchait la réalisation d’une analyse désagrégée.

Enfin, les contraintes considérées pour la relocalisation étaient la taille du ménage, la
préférence logement et le statut d’occupation. L’importance de prendre en compte d’autres
variables tels que le prix du logement a été discutée. Pour améliorer le modéle, on pourrait
développer un indice de similarité entre les secteurs a partir de diverses variables, permettant,
pour chaque paire de secteurs, d’évaluer le degré de correspondance par rapport a chacun des

parametres considérés. Les composants potentiels de cet indice ont ét¢ introduits au Chapitre 6.4.
Perspectives et pistes de recherche

L’étude pourrait étre réalisée avec les temps plutdt que les distances de déplacements en utilisant
les données de I’enquéte OD de 2013. On pourrait aussi intégrer les distances domicile-école

dans le modele vu qu’ils sont contraints par la localisation du ménage.

Ensuite, dans une perspective d’exécution du scénario d’optimisation des liens domicile-
travail, une politique ayant pour objectif d’inciter les travailleurs a se rapprocher de leur lieu de
travail d’une distance significative pourrait étre adoptée. Une enquéte pourrait étre réalisée aupres
de la population de la région métropolitaine de Montréal pour évaluer Iattractivité d’une telle

démarche de la part des travailleurs.

Finalement, il serait particulicrement intéressant de développer un outil d’aide a la
localisation pour le public. Cet outil pourrait tre utilisé par les travailleurs pour les accompagner
dans leur démarche de recherche d’un logement correspondant a leurs attentes et réduisant leur
¢loignement domicile-travail. Cet outil pourrait intégrer de nombreuses variables caractérisant la
composition sociodémographique du secteur et ses logements, mais aussi son accessibilité en
termes de transport en commun et de réseaux routiers. Cet outil pourra inciter les travailleurs a
déménager vu qu’ils pourront se reloger dans un secteur correspondant a leurs critéres personnels

et facilitant I’acces a leurs lieux de travail.
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ANNEXE A - QUESTIONNAIRE COURT (2A)

RECENSEMENT DE 2011 72 A

www.recensement2011.gc.ca

CODE D'ACCES SECURISE

This questionnaire is available in English 1-877-777-2011

Prov, DR uc NV N'de ligne du RV DCE Formules 3 N' de questionnaire

de

POUR INFORMATION SEULEVENT

Message du statisticien en chef du Canada

Le recensement a toujours brossé un portrait de notre population et des collectivités dans lesquelles nous vivons. Le Recensement
de 2011 continuera cette tradition.

Pour faire parlie de ce nouveau portrait du Canada, veuillez remplir votre questionnaire du recensement dans les dix prochains jours.
Pour le remplir en ligne, utilisez le site Web et le code d'accés securisé qui f gurent en haut de cette page. Un autre moyen consiste &
remplir le questionnaire papier et le retourner dans l'enveloppe ci-jointe,

Selon la loi, chaque ménage doit remplir le questionnaire du recensement. La loi assure aussi que vos réponses demeureront
conf dentielles. Les données du recensement sont importantes pour voltre collectivité et essentielles pour planif er les services publics
comme les écoles, les garderies, ainsi que les services de police et de protection contre les incendies.

Il se peut que Statistique Canada utilise vos renseignements pour appuyer ses autres enquéles ou pour effectuer des analyses.
Je vous remercie de votre collaboration,

(X) Remplissez votre questionnaire du recensement : DES QUESTIONS?
* EN LIGNE : & www.recensement2011.gc.ca en utilisant le code d'accés sécurisé ci-dessus.  * www.recensement2011.gc.ca
ou + Appel ez-nous sans frais au 1-877-777-2011
* SUR PAPIER : Veuillez écrireenlL E T TRIEIS| MAlTIuslclUIL EIS]. . pour ATS composezle 1-866-753-7083
Ces rensaignements sonl recusillis en vertu de la Lol sur la statistique, LIR.C. (1985), ch. 519, La loi vous oblige & les fournir, CONFIDENTIEL UNE FOIS REVPL
|ETAPE 1. Inscrivez votre numéro de téléphone :
A 2. Remplissez cette partie s’il n'y a aucune adresse dans |'espace pour |'adresse ci-dessus ou
si I'adresse qui y f gure ne correspond pas a ce logement.
N* et rue ou lot et concession N* d'app.
Ville, municipalité, village, réserve indienne Province/territoire  Code postal

e - | 5 |
Statisti Statist
Bl Sovsioe Sasics Canada
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Nota : Pour alléger le questionnaire, le genre masculin est employé Ia plupart du temps pour désigner a la fois les hommes et les femmes.

ETAPE 1. Combien de personnes vivent habituellement a cette adresse le 10 mai 2011, vous y compris?
Comptez toutes les personnes qui ont leur résidence principale a cette adresse, méme si elles sont temporairement
B absentes. Voir les instructions & la page 3 (garde partagée, étudiants, résidents permanents, résidence secondaire, etc.).

Nombre de personnes

2. En vous incluant, inscrivez ci-dessous toutes les personnes qui vivent habituellement ici.
Commencez la liste par un adulte puis, sil y a lieu, son conjoint ou sa conjointe et leurs enfants. Continuez avec
toutes les autres personnes qui vivent habituellement a cetle adresse.

NOM DE FAMILLE PRENOM

Personne 1
Personne 2
Personne 3
Personne 4
Personne 5
FamS POUR INFORMATION SEULEVENT
Personne 7
Personne 8
Personne 9

Personne 10

ETAPE Y a-t-il des personnes que vous n'avez pas inscrites a |'étape B parce que vous n'étiez pas certain
qu'’il fallait les inclure? (Par exemple, une personne vivant a celte adresse qui a un autre domicile, une personne

C temporairement absente, elc.)
Non
Oui Précisez le nom, le lien et la raison.

Nom(s) et lien

Raison

ETAPE 1. Y a-t-il un exploitant agricole inscrit a I'étape B qui produit au moins un produit agricole destiné
a la vente? (Cultures, animaux, lait, volaille, ceufs, produits de serre ou de pépiniére, arbres de Noél, gazon, miel,
D abeilles, produits de la séve d'érable, fourrure, etc.)

Non Passez a I'étape E Oui
2. Est-ce que cet exploitant agricole prend les décisions de gestion quotidiennes relatives aux
activités de la ferme?
Non Oui
ETAPE Transcrivez les noms inscrits a I'étape B 4 la question 1 au haut des pages 4 4 7.

E Suivez le méme ordre.
Si plus de six personnes vivent ici, vous aurez besoin d'un second questionnaire; appelez au 1-877-777-2011.

Page 2




&
1. QUIINSCRIREAL "

« Toutes les personnes qui ont leur résidence principale a cette adresse le 10 mai 2011, y compris les nouveau-nés,
les colocataires et les personnes temporairement absentes;

+ Les ciloyens canadiens, les résidents permanents (immigrants regus), les personnes qui demandent le statul de
réfugié (demandeurs d'asile), les personnes d'un autre pays ayant un permis de travail ou d'études et les membres
de leur famille qui habitent ici avec elles;

+ Les personnes qui demeurent temporairement a cette adresse le 10 mai 2011 et qui n'ont pas de résidence
principale ailleurs.

2. OU INSCRIRE LES PERSONNES AYANT
PLUS D'UNE RESIDENCE

+ Les ENFANTS EN GARDE PARTAGEE doivent étre inscrits au domicile du parent ol ils vivent la plupart du temps.
Les enfants qui passent autant de temps avec chaque parent doivent étre inscrits au domicile du parent ot ils se
trouvent le 10 mai 2011,

+ Les ETUDIANTS qui retournent vivre chez leurs parents durant 'année doivent étre inscrits & 'adresse de leurs
parents, méme s'ils résident ailleurs pendant leurs études ou leur emploi d'été.

« Les CONJOINTS TEMPORAIREMENT ABSENTS qui demeurent ailleurs en raison de leur travail ou de leurs études
doivent étre inscrits a la résidence principale de leur famille, s'ils y retournent périodiquement.

+ Les PERSONNES EN ETABLISSEMENT INSTITUTIONNEL depuis moins de six mois (par exemple, dans un foyer
pour personnes agées, un hopital ou une prison) doivent étre inscrites a leur résidence habituelle.

POUR INFORMATION SEULEMVENT
S| CETTE ADRESSE EST :

une RESIDENCE SECONDAIRE (un chalet, par exemple) pour TOUTES LES PERSONNES qui se trouvent ici
le 10 mai 2011 (toutes ces personnes ont leur résidence principale ailleurs au Canada), cochez le cercle.
Inscrivez au bas de cette page volre nom, votre numéro de léléphone et volre adresse de résidence principale.
Ne répondez pas a d'autres questions.

un LOGEMENT OCCUPE UNIQUEMENT PAR DES RESIDENTS D'UN AUTRE PAYS EN VISITE AU CANADA
(en vacances ou en voyage d'affaires, par exemple), cochez le cercle. Inscrivez au bas de cetle page volre nom,
voltre numéro de téléphone et volre pays de résidence. Ne répondez pas a d'autres guestions.

le DOMICILE D'UN REPRESENTANT DU GOUVERNEMENT D'UN AUTRE PAYS (ambassade ou haut commissariat,

par exemple) et des membres de sa famille, cochez le cercle. Inscrivez au bas de celte page volre nom, volre numéro
de téléphone et le pays que vous représentez. Ne répondez pas a d'autres questions.

N* de téléphone

N* et rue, ville, province ou teritoire/pays

Retournez ce questionnaire dans I'enveloppe ci-jointe dés aujourd hui.

Visitez le www.recensement2011.gc.ca

ou composez le 1-877-777-2011de8ha20h Page 3 0204 ||” II| ||I Il I
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NOM

Transcrivez dans les espaces ci-contre

les noms dans le méme ordre qu'a I'étape B.
Répondez ensuite aux questions suivantes pour
chaque personne.

PERSONNE 1

AOuvrez et complétez les questions 2 a 10 aux pages 4, 5, 6 et 7 pour chaq

2 SEXE

3 DATE DE NAISSANCE ET AGE

dour Mo Année g |5 date exacte n'est pas

Exemple : 2.:-3': 2‘2 1974 32"&'.2"& ;opr:.;zlb::muoum

Pour les enfants Agés de moins
Age 37 de 1 an, indiquez 0.

4 ETAT MATRIMONIAL

Cochez «h » un seul cercle.

Celle personne vil-elle avec un partenaire
en union libre?

Par union libre, on entend deux personnes qui vivent
ensemble en tant que couple sans étre légalement mariées
I'une & l'autre,

LIEN AVEC LA PERSONNE 1

Pour chaque personne vivant habituellement ici,
indiquez le lien avec la Personne 1.

Cochez «()» ou précisez une seule réponse.

Les enfants adoplés doivent étre considérés comme
des fis et des flles.

Les enfants en garde partagée doivent étre inscrils au
domicile du parent o ils vivent la plupart du temps.

Les enfants qui passent autant de temps avec chaque
parent doivent étre inscrits au domicile du parent ou ils
se trouvent le 10 mai 2011.

Pour tous les enfants, veuillez tenir compte du lien avec
la Personne 1 et la Personne 2.

Si aucune des réponses fournies ne s'applique, précisez

a «Autrex le lien avec la Personne 1.

Exemples d'«autres» liens avec la Personne 1 :

= beau-frére ou belle-sceur

* niéce ou neveu

* grand-pére ou grand-mére

+ flle ou fis du colocataire

* époux ou épouse du chambreur ou de la chambreuse
« employé ou employée

= efc,

/A CONTINUEZ AU HAUT DE LA PAGE 6.

Masculin

Féminin

Jour Mois

Age

Jamais légalement marié

Légalement marié
(et non séparé)

Séparé, mais toujours
légalement mané

Divorcé

Veul ou veuve

Oul

Non

(X) PERSONNE 1

Masculin

Féminin

Jour Mois

Age

Jamais légalement mandé

Légalement mané
(et non séparé)

Séparé, mais toujours
Iégalement marié

Divorcé

Veuf ou veuve

Oul

Non

POUR INFORMATION SEULEMENT

Epoux ou épouse de sexe
opposé de la Personne 1

Partenaire en union libre de
sexe opposé de la Personne 1

Epoux ou épouse de méme
sexe de la Personne 1

Partenaire en union libre de
méme sexe de la Personne 1

Fils ou flie de la Personne 1
seulement

Gendre ou bru de
la Personne 1

Petit-f Is ou petite-f lle de
la Personne 1

Pére ou mére de la Personne 1
Beau-pére ou belle-mére de

la Personne 1

Frére ou scour de la Personne 1

Enfant en famille d'accueil

Colocataire, chambreur ou
chambreuse

Autre — Précisez

Visitez le www.recensement2011.gc.ca
ou composez le 1-877-777-2011de8ha20h

Page 4

OUVRIR ICI ’
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PERSONNE 3

ue personne.

Masculin

Féminin

Jour Mois Année

Age

Jamais légalement marié

Légalement mané

(et non séparé)
Séparé, mais toujours
légalement marié

Divorcé

Veuf ou veuve

Oul

Non

Fils ou f lle des
Personnes 1 et 2

Fils ou f lie da la Personne 1
seulement

Fils ou flle de la Personne 2
seulement

Gendre ou bru de
la Personne 1

Petit-f Is ou petite-f lle de
la Personne 1

Pére ou mére de la Personne 1
Beau-pére ou belle-mére de

la Personne 1

Frére ou soeur de la Personne 1

Enfant en famille d’accueil

Colocataire, chambreur ou
chambreuse

Autre — Précisez

PERSONNE 4
Masculin
Féminin
Jour Mois Année
Age

Jamais légalement marié

Légalement marié
(et non séparé)

Séparé, mais toujours
légalement mané

Divorcé

Veuf ou veuve

Oul

Non

Fils ou flie des
Personnes 1 et 2

Fils ou f lle de la Personne 1
seulement

Fils ou flle de la Personne 2
seulement

Gendre ou bru de
la Personne 1

Petit-f Is ou petite-f lle de
la Personne 1

Pére ou mére de la Personne 1
Beau-pére ou belle-mére de

la Personne 1

Frére ou sgeur de la Personne 1

Enfant en famille daccueil

Colocataire, chambreur ou
chambreuse

Autre — Précisez

PERSONNE 5
Masculin
Féminin
Jour Mois Année
Age

Jamais légalement marié

Légalement marié
(el non séparé)

Séparé, mais toujours
légalement marié

Divorcé

Veuf ou veuve

Qui

Non

Fils ou flle des
Personnes 1 et 2

Fils ou flle de la Personne 1
seulement

Fils ou flle de la Personne 2
seulement

Gendre ou bru de
la Personne 1

Petit-f Is ou petite-{ lle de
la Personne 1

Pére ou mére de la Personne 1
Beau-pére ou belle-mére de

la Personne 1

Frésre ou sceur de la Personne 1

Enfant en famille daccueil

Colocataire, chambreur ou
chambreuse

Autre — Précisez

PERSONNE 6
Masculin
Féminin
Jour Mois Année
Age

Jamals légalement marié

Légalement marié
(et non séparé)

Séparé, mais toujours
légalement marié

Divorcé

Veul ou veuve

Oul
Non

POUR INFORMATION SEULEMENT

Fils ou flle des
Personnes 1 et 2

Fils ou flle de la Personne 1
seulement

Fils ou flle de la Personne 2
seulement

Gendre ou bru de
la Personne 1

Petit-f Is ou petite-f lle de
la Personne 1

Pére ou mére de la Personne 1
Beau-pére ou belle-mére de

la Personne 1

Frére ou sceur de la Personne 1

Enfant en famille d'accueil

Colocataire, chambreur ou
chambreuse

Autre — Précisez
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NOM

Répétez le nom de chaque personne dans le méme
ordre. Répondez ensuite aux queslions suivantes
pour chaque personne.

Cette personne connait-elle assez bien le francais
ou l'anglais pour soutenir une conversation?

Cochez «()» un seul cercle.

8 a) Quelle langue cette personne parle-t-elle
le plus souvent a la maison?

b) Cette personne parle-t-elle réguliérement
d'autres langues a la maison?

9 Quelle est la langue que cette personne a apprise
en premier lieu a la maison dans son enfance et
qu'elle comprend encore?

Si cette personne ne comprend plus la premiére langue
apprise, indiquez la seconde langue qu’elle a apprise.

PERSONNE 1

Francais seulement
Anglais seulement
Frangais et anglais

Ni frangais ni anglais

Francais
Anglais

Autre — Précisez

Non
Oui, frangais
Owi, anglais

Oui, autre — Précisez

Francais
Anglais

Aultre — Précisez

PERSONNE 2

Frangais seulement
Anglais seulement
Frangais et anglais

Ni francais ni anglais

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

Non
Qui, francais
Oui, anglais

Oui, autre — Précisez

Francais
Anglais

Autre — Précisez

POUR INFORMATION SEULEVENT

Si vous répondez pour d'autres personnes, veuillez consulter chaque personne.

1 0 Cette question s'adresse a toutes les personnes inscrites sur le questionnaire.

Seulement si vous répondez «OUl» a cette question, vos réponses aux questions du recensement, ainsi que I'histoire de votre famillg
Un «OUI» signif e que vos réponses aux questions du recensement seront accessibles aux membres de votre famille, ainsi qu'aux ch

Si vous inscrivez «NON» ou ne répondez pas, vos réponses aux questions du recensement ne seront jamais accessibles aux futures

Cette personne accepte-t-elle que les

renseignements issus du Recensement de 2011 Oui Oui
soient accessibles en 2103 (92 ans aprés
le recensement)? Non Non

Visitez le www.recensement2011.gc.ca
ou composez le 1-877-777-2011de8ha 20 h

Page 6
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PERSONNE 3

Frangais seulement
Anglais seulement
Frangais et anglais

Ni francais ni anglais

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

Non
Qui, frangais
Oui, anglais

Qui, autre — Précisez

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

PERSONNE 4

Frangais seulement
Anglais seulement
Francais et anglais

Ni frangais ni anglais

Frangais
Anglais

Autre — Précisaz

Non
Oui, frangais
Oul, anglais

Oui, autre — Précisez

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

POUR INFORMATION SEULEVENT

PERSONNE 5

Frangais seulemant
Anglais seulement
Frangais et anglais

Ni frangais ni anglais

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

Non
Oui, francais
Oui, anglais

Oui, autre — Précisez

Frangais
Anglais

Autre — Précisez

, feront partie du registre historique du Canada.
ercheurs, 92 ans aprés le Recensement de 2011, soit en 2103

générations.
Oui Oui Oui
Non Non Non

PERSONNE 6

Frangais seulement
Anglais seulement
Frangais et anglais

Ni frangais ni anglais

Frangais
Anglais

Autre — Précisaz

Non
Qui, frangais
Qui, anglais

Qui, autre — Précisez

Francgais
Anglais

Autre — Précisez

Qui

Non

Page 7
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Si plus de six personnes vivenl ici, vous aurez besoin d'un second questionnaire,
composez le 1-877-777-2011.

Assurez-vous d'avoir répondu aux questions 1a 10.
Vous avez maintenant rempli votre questionnaire. Veuillez le mettre a la poste dés aujourd'hui.

Si vous avez perdu I'enveloppe, veuillez le poster a |'adresse suivante :
Statistique Canada, CP 99998, SUCC FED-GOUV, Ottawa, ON K1A 9Z8.

Nous vous remercions de votre collaboration.

COMMENTAIRES

POUR INFORMATION SEULEMENT

RAISONS POUR LESQUELLES LES QUESTIONS SONT POSEES

Les étapes A a D ainsi que la question 1 nous permettent de déterminer qui doit remplir ce questionnaire. Les questions 2 a 6 nous
renseignent sur la situation domestique et familiale des personnes vivant au Canada, Ces données servent a la planif cation de
programmes sociaux, tels ceux de la Sécurité de la vieillesse et la Prestation f scale canadienne pour enfants. De plus, elles sont
ulilisées par les municipalités pour planif er un éventail de services comme les garderies, les écoles, ainsi que les services de police
et de protection contre les incendies. Les questions 7, 8 et 9 fournissent des données qui permettent de déterminer les besoins en
matiére de services en francais et en anglais conformément a la Loi sur les langues off cielles et de mettre en ceuvre des programmes
qui protégent les droits des Canadiens et des Canadiennes en vertu de la Charte canadienne des droits et libertés. La question 10
permet a chaque personne de prendre une décision éclairée au sujet de ce qu'il adviendra dans 92 ans aux renseignements personnels
qu'elle fournit au recensement.

LA LOI PROTEGE LES RENSEIGNEMENTS QUE VOUS NOUS FOURNISSEZ

La loi protége la conf dentialité des réponses que vous fournissez au recensement. Tout le personnel de Statistique Canada doit
préter un serment de discrétion. Vos renseignements personnels du recensement ne peuvent étre transmis a quicongue a l'extérieur
de Statistique Canada sans votre consentement. C'est votre droit.

Vs renseignements du recensement seront conservés conformément aux exigences de |a loi et seront entreposés de fagon
sécuritaire. Vous pouvez demander a voir les renseignements vous concernant dans votre questionnaire du Recensement de 2011
aprés novembre 2011. Il vous suff t d'écrire au Coordonnateur de la protection de la vie privée, Statistique Canada, 25€ étage,
immeuble R.-H.-Coats, Ottawa, Ontario K1A 0T6.

|||| II| | |III I| F’age 8 N° de FRP : SQC/P-PU-005 SQC/OPR-015-03789
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ANNEXE B — QUESTIONNAIRE DETAILLE (2B)

N1

Enquéte nationale
auprés des ménages, 2011

www.enm.statcan.gc.c2

CODE D'ACCES SECURIS®

WV N do e d BV ncE W et

Message du statisticien en chef du Canaca

Statistique Canada solicie volre participation & cefia w.omidte nationale. Il es! important que vous remplssiez co questionnaire

afin que volre collsclivilé puisse disposer de M dormatian ount efle a bescin pour planifier des sarvices comma les garderies, les
bcoles, les sorvices A la tamilie, lo logement, las ules ol lo ranspart pubbe, ams: qua ka formation on matsre do compétences
rnbcessaires & Nemplol

Unilkser le code d'accés sécurisé of 'Sl sess internet qui figurent an haut de cette page pour remplir votre questionnaine
on ligne, ou remplisser la version fopss’ s relcurmner-la dans MNenveloppe ci-jointe.

En veriu de la loi, vos de . Buroont Il se peut que Statstique Canada utlise vos renssignements
poul appuyer ses autres ang dles ol pour effectuer des analysas.

Jo vous remeicie de vol collaboration
This question- sire iz avasatie in English 1-877-308-2777

RLMF, S50 £ VOTRE
QUESTR WNAIRE

*EN LIGNE : & www.onm stalcan gc.ca on ulilisant lo code d'acchs sdcunisd ci-dossus.
3 ou
i *SUR PAPIER : Viuilloz dcrire on [LE[TIT[R[e]s] m[alzfulsiculLe]s).

DES QUESTIONS? * www.enm.stalcan.ge.ca = Appelez-nous sans irals 1-877-308-2777 + Pour ATS, composez Je 1-866-753-7083

CONFDENTIEL UNE FOS REMPLI

Canad?

Civs. ronmsigamants 5ot recusiils o0 verty On 1 Lof s In stalisfigoe, L RLC [19ES) ch 10

RN

Statistics
Canada

Statistique
Canada

£ |

| Emare ey e Ml
2 W%pmg'lvn‘nm sur la page ou si I’ qui y figure
N* &t rue ou lol et concession N*dapp.
Ville, municipalité, village, réserve indienne ProvinceAerritoire  Code postal
|ETAPE 1. combien do 1k 2 cotto adrosse lo 10 mai 2011, vous y comyris ¢
Bl s wgaf“:“..mmmamm:
Nombre de personnes
2. Envous in it rivez ci-d e nom de cos personnes ‘i viver. huoituellement ici
hlemdam thamepmaﬂvahwmrmnwuwmu
lours enfants. Conlinuez avec loutes les autres parsonnes qui vivent halbs etlamant & cetle
NOM DE FAMILLE PRENUM
Porsonne 1
Porsonne 2
Personne 3
Parsonne 4
Parsonne 5
Parsonne 6
Personne 7
Porsonne &
Parsonr~
Porsons. 10

'_3?

Wﬂmnwpﬂkﬂeﬂtwﬂﬂmﬂmwmnﬂwnﬂm
w'l[lﬂ (Par oxermgilo, uno porsonne vivied & cotlo adrease qui & Un aUtroe dormicilo, LG POBOonno
e el

Non

Ol Voyez les instructions & la page 3. Apputez les noms additionnels & Tétape B, 5l y a lieu.

Transcrivez les noms inscrits A 'étape B A la question 1 au haut de la page 4.
Suivez le méme ordre.
Sl plus de cing parsonnas viven! id, vous auraz besoin d'un dewdime questionnaire; appelaz au 1-877-308-2777

Vistar ke www onm stalcan
composer ke 1-877-308-2.

L

dasnumb
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Nota : Pour aléger ke questionnaire, e gonne masculin os! employd i plupart du temps pour désigner i la lois los hommaes of les lemmes.

1. QUIINSCRIREA ' B

= Toutes les parsonnes qui ont leur résidence principale 3 cotie adresse ke 10 mai 2011,
¥ compris las nas, kas ires ol kas parsonnas lemporairement absentos;

mmhmnumsmuummmmmwuﬁwm

= Lesp qui d 4 catle ad le 10 mai 2011 ot ¢4 n'ont
mﬂmm-nn

OU INSCRIRE LES PERSONNES AYANT
PLUS D'UNE RESIDENCE

« Les ENFANTS EN GARDE PARTAGEE dotvent dtre insciits au Jomicile du parent o fis
viveni! la plupart du lomps, Las onfants qui passent audant dé umps avec chaque paront
doivent éiro inscrits au domicile du parent ol B2t ient lo 10 mai 2011

* Los ETUDIANTS qui retournont vivie chaz ke, = pamenis durant l'annda doivent dtre inscrits
& ladressa do lours paronts, mama s'ils n sident lleurs pendant lours dludes ou lour amplol
datd.

. mmthMmmm‘mmﬂm
travail ou do lours dludes doiverd 84 inscn.s A la résidence principale de leur lamillo, sils y
retournant périodiquaemant

» Los PERSONNES EN ETAB. 157SMENT INSTITUTIONNEL depuis moins de six mois

(par example, dans un | wer pour personnes gées, un hdpital ou une prison) doivent dtre
inscrites & keur rdsidence 1. bit, slke.

w»

SI CETTE ADHESSE EST :

uno RESIDENC.” SECONDAIRE (un chalet, par example) pour TOUTES LES
PERSON.ES g s trouvent id le 10 mal 2011 (loutes ces personnes ont leur résidence
prifimese aliinrs au Canada), cochaz ca corclo. Ne ipondez pas & d'autres questions.

10 LOGLMENT OCCUPE UNIQUEMENT PAR DES RESIDENTS D'UN AUTRE
PAYS EN VISITE AU CANADA (on vacances ou on voyage d'altaires, par ammplo),
cechoz oo corde. No ripondoz pas & d'autros quastions.

o DOMICILE D'UN REPRESENTANT DU GOUVERNEMENT D'UN AUTRE PAYS
ou haut ial, par exomplo) et des moembres do sa famillo,
mmmmmpnadmm

un LOGEMENT QUI ETAIT OCCUPE PAR UN AUTRE MENAGE lo 10 mai 2011

(c'est-a-dire, 1oules les personnes de volre ménage habitalent & une autre adresse
ko 10 mai 2011), cochaz ce cercle. Ne ripondaz pas & d'autres quastions.

Ratoumaz ce questionnairo dans l'envaloppe d-jointe dos atjourd T,

L

ol

1 e NOM I
e o Moo e Gu'A Metape B
FRpOndn? orsulie aux quesBons

chagque porsne

Los quosSions s'appliquont & & siusBion 0o
Chque pONoneo on dsio ou 10 mal 2011,
sl Incicalion conialio

285!5

3m[‘m£nlﬂ
dJour  Mam A

Exseple 13 01 1174

N @ dale cxacke Tes! pas connue, donney i
D CAETRON (ol

monsoo 1 a0 nkgmeo. M0 | 37

4 ETAT MATRIMONIAL
Cocher )= un sesf ook

Coctar =(Z)= 0U rcIsar e S sy =0
L awkarals adcplie coMre e

COFTRMI TR e s o ot B W

Les entws en garde parta;, ' dovens =
Inscrtes au comice i peionl s vvend i
pRpan du lemps.
Les ontards gui pas—
CfEgUIe Pearend ¢ e N IS0 AU Gomicte
R parond 00 B5 s e k10 mel 2001
Four Rt kes ontanss, s ok ™
S aver. - Porsonnee 1 i Parsonno.

S a0 0 Oporesos.

u-;p. o Jolciar & e 1 o7
avec o fars o |

gk o s R avoc b Porson |
ek W PO U Pl SCDUR - PROCKY (0 PRV
QAT A ) A T - Sl O T
£ NOCHAD - mmwmm
urlth

* e O s avec

MasCUn
Fdsmirin

Jom Mols Annde

g8

mnmmemwn

Parionalfo on unkon e de sexe opposs
a0 ks Porsonno |

£ pou ou Gpouse de mime sexe

0 b Porsonno |

P a0 0N Unicn 00 de méme sere
0 ia Porsonne 1

i ou W 0 b Porsonno 1 souloment
Cionare 0w Dru de b Porsonng |

ot s ou podio 1l 50 I Porsonn |
o o mddo g b Porsonne |

B pien o bede mino oo B Porsonn 1
F e ou S o b Porsonno 1

¥ and on Sumilo o accust

Ao — Prdctses

WVisiter ko www.onm stalcan,
Page 4 composer le 1-877-308-2,

.8 U
de8ha20h

e EHIEN
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Fémiren

[iak de naksance

Fils 0o o cios. Porsonnos 1 04 2
Fit ou Mo o Frssonno | soulor, 0
i o0 o 0 8 Furonne 2 s
Caonava on Dry & s P oo |
LT v e—
Powe o 1 e O A Personme 1

s e cui 8 e o P 1
£e s ks 00 Porsrne 1

£ 0 amile Tacoued

[+

Dl g0 rakssnon

s ou Mo dos Personnos 1 ot 2
s 0u o 0o I Porsanno | soukomont
s o 0 00 I Forsinne 2 soukomont
oo ou b 00 a Porsonne 1
Pt i ou potilo. B0 00 I Parsonno 1
e ou mdve o0 la Personne 1

Joux Mots A

Fils ou Mo oS Porsonnos 1 of 2

il ou Mo o0 1 Porsonno | soulomont
il o W0 0 b Porsonng 2 sousomant
CBonme ou DU 00 & Porsonne |
Pl ou poliio. 8o 30 1 Fosonno |
Piwe o mieo de la Porsonno 1

Frien ou soms oo b Porsonne 1
Endant on tamlle @ accued

e o B Porsonne 1
Frown ou soour de b Poesonne 1
Entant en e o acourd

s Pricses

ou
e - Pricsay

Ae - Pt

o NN

®e

ACTIVITES DE LA
VIE QUOTIDIENNE
Calta a--alle une
7 parsonne . s )
avor, & iquer, & marcher,
& monter un .aseam Oudl, st
penche, ou
dautres somblables? ]
Est-co qu'un dtat physique ou
8 un état mental ou un probiléme
de santé réduit la quantité ou
le genre d’activités que cotto
personne pout faire - O, paries
a) ala maison? Ou. souvert
Non
b) au travail ou & Fécole? O, paricis i
Ol sl e S AP quio pas
¢) dans dautres par park.
ou las lotsirs? O, souvert
Non
RENSEIGNEMENTS
SOCIOCULTURELS sl v, ot
- et a1 TN Mandloba
9 S DI 4 1pE R
PYOGIT LN Souk HPAE SOKNY NE Amort
s Fronires actuoios NB ca
Ontwio THO
Nunavut
Née & Fextériour du Canada
Pricmes e pays
4 La qual calle parsonne
'0 e‘amm D Caracs, par natssance
iy plus o'une cloyennedd, 5Ty a ey [ Carescia, per nevharaiisalion
- Du CANSca par naturalisanon.

Ao pays - Prociser

Out. partors
O, souvent

O parils
O, souvent

Oull, pariols hon

Ol souvont

Oull, parios
Ougl, souvesnt

Mée au Canada

LN Maniioba
et Rask
Aborta

[y Canada, fa nassance
[ Canada, [ naliealisaton
Ausro parys - Prociser

Wisitar ko www anm statcan
composer le 1-877-308-2,

o WETH
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Passez A la

oo MMM

@@

Attention! Ces questions s’adressent aux personnes agées de 15 ans et olu=.

e e B e S o AT e

40 Badiassm

5 Fantropatss 1 fss do RO, FScIveg K fom
0 b prsoni

M DT G s L
O s

pubiic. ok Nomdo {2 Howpnism putlic, ok

o > ok
ABC PRODUIT

S EN BETON
LIMITEE

Sockon, e, minsiise. ol {51y 4 ) Section, using, minisione, olc. (ST a o)

4 Qualle dtait la nature do
Tentraprise, de MNndusine
ou du sarvice?

Naturo oo Fonfraprss, 9o Mnousire ou

Naluro de Fonk . =, 06 Mk, "5l ou
O VD o VoD

At principaks

Wisster ke woww enm. stalcan gc ca ou
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Attention! Ces questions s’adressent aux porsonna agées de 15 ans et p.uis. Attention! Ces questions s’adressent aux personnes agées de 15 ans et olu=,
mnaawn ou 12 semaine du 1% mal au 7 mal 201 L 51 o PR, P ——— JE—. \,
:_muﬂpu:r:w nmmn r'pmmw oifle PersOnne & ou PR 0'Un emplol 0N 8 44 Dﬂ‘wf mw.am g::““w..“‘_. Rk
Nom do Meakoprs. oo Morgwnteme putlic, ol Nor do Fentmprn. 0o forgantsme pubilc, ol Noen g0 Nentioprs. dn [ 2gantmo public, ol princk R A A
Coctme @ m seus covc Conplnt o PO s, an o Conyont ¢l pou un fuaed, e tno
oatioprsn ou keme kmilake? entrogri 1) orme S ka?
Passaz & la quastion 46 Pass 2 &k W dllon 46
& 500 comple sans personnel salang 2 Lon compin sans porsonn salan
{eute ou on assoctation)? (500U 0 AssOCIABon |7
A w00 COMpE JV0C Porsonnied saland & SOf COmplE aveC POrsonned sadarkt
e ou on associalion]? "SR 04 O Associalon )T
Socton, usno. mEnkdee. olc (1Y & o) Socion, pne, minkdies, olc (51 © Bou) soction, usino, minisiteo, olc. (57 y & o) Si cotie parsonno travailait
45 & son comple, !-I“II'I'!'BW Non Non
Constiuds on SockE? o o
46 A quollo adresseo colle A domictie (y compre. ) b ke ) A ik (y comgres & & iema)
travadlan ollo -
a plupart Passez b 1w on - Passaz & la question 49
a0 o Nncstre Naliaro o frm w0, 0 - osro ou Nakiro 0o . 00 Mt ou ? .
e ronegrrs. @ - " - fanbopris. @& du tomps? A Poniinieis o Canass A rostiwions o Canada
Freepie 365, avenue | aurer Ouest Passer b la gL ~Don 49 Passez & la question 49
N Sans wie_ e paval e Sans adresse oo Naval o
Garrre Contnuez A la quesion sulvante Continuez & la question sulvanie
Nom o il s pOv Sl O3 Qo A Farosso poctto o dossous :
Daecion + #cisez Fadresse au compiel Précisez Fadresso au compiel
o [ Tammpko|
S s vocSon &l parse s o do b szl Lol J
(P o, Nord, Sud, A 0u Ouest), Wi
s prciser
. o e e S Fackussse o) o o Bl 11§
CONFRAY O S iy ol o coam ) T
prdcE K0 O U BASTINT <! (4
Nindarsoction ka phus procra. N, 48 scrre
n TN o sk postal
Mo Conved i e OO e o PRAK vEe, - Valo, -
Far o, o
- SaC A f U que Vickta
A wrcgs Activacs precns Activads [incpas - h.w:"nmm
b sopolae).
' = Vel U que Montrdal Provinc i o Provinceyieniion e
§ W ARpoRtane)
7 Facrosse 0 Bou 0 B st QIGonte
i ool O Mooy, voulle,” Inokuos
L [ e N p——— Cants posstal Condo postal
ot s o e
PN Qa0 oo o L COMTERINN KoM

NN IO D NN T
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pour un sk, un Balomont, oos:
Pousbones ou & B commesson?

Pansez & I8 question 46
S [y OU SIS SalN0, PO Son
CORYEATH OO O G gL G e
COMTpIE o YT benioT
Passer 318 question &6

& 50 comple sans porsonnnd sk
(e O O asOCKABon]?

A 50N COMpRE avec Personnel sakend
(e 00 N EsCIAmOn)?

Non
(7]

A aoerico (y comprn A i ke
Passoz & 18 question 49

A leeriouw du Canaca
- Passez b 18 question 49

G Sdnsse O vl e
Continuer & la question sutvanie

A T O O iSO
Préciuer | sdreass s compisl
N o (vl Tommgi

Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans ¢t b:‘a.

s U ko, un allomanl, des
Poustoros ou & b comemesdon?

Passer & la question 48

A gomiciio {y comg s A & i me)
L T

A Temyitow A Cana
- Passez bla raslion 49

Sa's #. % de Favad e
Continuer & la question sulvanle

Ao ROCHEG O Qoo
Préciues I'adresse au complel
W o 1o (Vo Fosmgi)

Vi, Vilago, canion, municapaio ou
ey —

oo postal

o i, un allomont s
RNt ou B b Gy o

Passez & |- question 46
- ) e S SR, pOUR SOn
1 Ot PORE U TNl G Uno
ST, O T T
Pacsar . '8 Caeslion 46

50N Coflphe sans porsonnod sakand
(5 40 000 associaBion)?

& 570 COMPe IVEC POTSonnel sakarid
(Pl ou BN ASSOCIABON)T

Non
Oul

A domicio (y compes 4 n lorme)
Passaz & la question 49

A Texiinous du Canada
Passez & la question 49

Sans advesse 0o Faval Bm
Continuez & I question sutvante

A Facoaso procisto o domsous
Préciues 'sdresse au complel
W o 1o (vl Fosomgio)

Vi, village, cankon, municipaiid ou
100w NN

Codo postal

o [N

Pago 27

o

Attention! Ces questions s’adressent aux personnes agées de 15 ans et olu=.
47 a) Comment cafle parsonne

sa rendail-elie
habituellement au travai? Aot camion o Automoti, camon o
summmmma . ™ 1 -
arTpon o SO oo & ined, Cochas
Qi 3 501 & I3 pius grande partic du trajol Austomctio. camion "";:;" Ao camion o W
Cocr MM 0 M0 Adrn- POl m' mm"'“‘.
= Mo Sy T o Varnoumar
= b masbofT o Rorondo AsObUS A, =
o o i do Monirssl
MO0 0u MONO adlon iy Ou Mo adeien
num-“ o T Mges s ral, i bogos s raf,
o o Wi Coast | apress G0 Vanooover Wameary ou kan de AR O A o0
* W0 Clran oo Calgary ba— P " bantecs
« I LAT aamonion Tavorskor PO passagons XY Tt pou punsagens ala
= oS ramways oo fovonio estion  question
* I GO i de Roronk Apied o A pioa )
* &0 N COMwa cycione EBacycions
« ios s de handewe de Monirdal
o A. o
Ao moyon Ao moyon
b) Comblen dindividus,
incluant cotla porsonno, s
.
vors lo travail dans csilo Voyagoa! sl Voygoad soul
, ©O CAIT ON OU
colle Tt 2 porsonnes 2 poesonnes
3 porsonnos ou e 3 porsonnes ou phes
48 a) A quoks hotco cotto
b s::nmn vt may want e
7m0 rondre au ravail? aquts gt
howo min howo mn
b) Combien do minutas
clnllld’ln:gnmle
au travail? Nomibeo o mnuses Nornte do mirks
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Attention! Ces questions s’adressent aux personnes agées de 15 ans it p.is. Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et olu~.
49 a) Dans cal emplol, qualle Frangas Frangals
2 collo personne
AURCETEOAS, CHTRN 00 ASCITCO, PN AUBOMICLND, G0N () o le plus souvent? Angian Angtsis
= = Ao — Prociser Ao — Précs.
als m als Ala
Adioemobie, CaTon ou ?‘ Aucmotiio, carmion ol question Autoes. 0, caméon 4
agonnete — L] Tourgonneti — 1) ot 0O, " — 471)
prssages Jninago Ll
b) Cetia éﬂﬂdﬂ o o
Aot Atctass A atros
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M0 Ou M adnen. Mo o i adnon 10 O D N on i
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Ry ou A 00 tratrway cu iran e WarTway oo i oo O, e — Prectser Out, autre — Prciser
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Inscrives ascd e montant lotal pour 2010
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Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et p.us.

FHancans

A
Ao - Provser

Ol ancars.

Ol s
Ol e — Précises

Passerd i
el queuBon 51
ou

H

Feangais

Anglass.
Ao - Procsos

Ol Bncaks

Oul, angias
Oul, mume — Preciser

ooy Passer b la

NOETRN O 0 ST

A o leenges (30 houtes o phus
il semane)

A tomps e Bl (Mo oo 30 houres
[ ]

Francats

Anggais
Ao Proce 0w

L]
O, Bangais

4, angpais
Out, o — Procases

Passez i la
i ‘question 51

TR 0 sTeRinen

A phoin lorngs (30 heuros ou plus
[

At puaricd (mokne o 50 houros
[ ]
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Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et olu=.
53 En mtl:,. W alallo

. e
L

Lat prision almentaie esl couvrio

P ) ACCON POUT Ay Un montant e sy
e fase guitre {rokae fout ausre cadeau
ou Irarester] moreiao acamionnel oulekos,

ABTRVEARS ORI s
Repanar «0uls cx) «NOf= 5 -,
Inscrirdl Ay e montand total pour 2010

REVENU EN 2010

Pour gagnor du lomps, chaqua f pout a Statisiquo Canada dutiksor los ronsaignamaents ddja
54 dans sos do da au Bou o fug o & la question 55.

oo option s dsponbee que pou s gt rompd
Vol p qu b s oo

AN . W PO Tannde s henminand e 31 decombee 2010
W QUTA L s s

L Porsonrs 1 La Personne 2
prectl Pad TATMIpEES T Passezaratape £

la page 38 ia page 38
rovonus pour [anndo so lorminant Mo Cantinuez & la question Non Confinuer & la question
o 31 86 bio 20107 suhvanie sutvanie

Au cours de l'annde lorminga lo 31 G bie 2010, cofle porsonna a-1-ollo un reveny quelcongue dos
55 SOUNCos HOUMGrHos o -B06s, s’ g

Réponder «Ouis ou =Nomns & lonens les s, Si «Ouls, inscrivez aussi ke montant; dans ke cas do portes, cochez aussi «Portos,

REVENU DU TRAVAIL :
a) Total des salaires o1 & Aonem.,
¥ compis les comm ssio. 7. ks

Ol Ol

¢, Revenu net non agricole dans oul Oul

société, dans fexercice d'une
profession, eic. (recedios brutes
moins dépenses ) -

Visiter o www.anm staican gc ca ou
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Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et p.s. | Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et olL=. |
GOUVERNERERT - oY

provinciaus doiven #tre décarés en h))

f) Prestations du Régime de pansions
1] du Canada ou du Régime de rentes
o L Pefsonne 3 acoepie o o Porsodie 4 acoople ol La Personne & acoople du Québec
Passez i Métape E & Pa sz b Fétape E & Passoz & N'étape E &
s page 38 ia pige 38 Ia page 33
Nony Continues § la question Non Zonfinuez & la question Nony Confinues b 1 question
sutvanie sufvanie sulvanie (8] Nan

L Pt Nan Perie Nan Perie

WA R UL
o Page 23 Page 34 composer e 1-877-308-2777 de 8h A 20 h o4
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Attention! Ces questions s'adressent aux personnes agées de 15 ans et p.uis. AUTRE REVENU :
i D intérits o'
do dipits of de certiicats d apargne - Con
o autre rever de
xwmwmm
o o o Non Porie Nan Porie
Gains ou pertes en capital
MNon MNon M » ymu::mnd:'mmmbm
mutuelds. Exchare los on capital o Ol
do la vonte
dune rdsdence
Phoin montant of non pas
¥ oy Non Porlo Nan ot
Ol O Ol
k) P-m:_ﬂn‘mm.
WO ST
- s o Yies EEF of des FERR. o déclaraz e o
pas les retratts O un régime de pension
ou d’un REER.
@@ Mot Nan
O [ (=]
I} Autre revenu en easpbces iel qu'une
a :
Non Non Mon E:'m mmaﬂr&‘.ﬁm Ol Oul
Jétudes
Non Non
Ongl O O
won Hon Pon REVENU TOTAL en 2010 oo o
provenant c' ' Nes w. SOUrCES
Non Porie Non Povie
O o o MPOT PAYE sur le revenu de 2010
(léveral, provincial et territorial)
Non Non Non |
Nota : Tournez la page et répondez aux questions sur le

UL Lo UL
(75 Page 35 Page 3 composer ke 1-877-308-2777 de Bha 20 h 0436
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443

PERSONNE 3 PERSONNE 4

O Oul

MNon Perie Non Perie
o [+ 7]

Non Perie L] L5
Oull (= ]

Mo fam

O o

MNon MNon

e Ongt

hNon Porte L Porie

Nota : Tournez la page et répondez aux questions sur le logement.

e

MR

Page 57

@

ETAPE  Répondez aux questions E1 & E10 portant sur ce logement.
E  Les questions s’appliquent en date du 10 mai 2011, sauf indication contraire.

Un logement a5t un ensemible dstin de peboes dhabdation ayant une entrée privee donnant sur lexidnecuy ou Sw U comdor ol un escalker
commun & Mintdriewr. Uenrbe doit donner acoks au logement sans gu'on af & passer par les piboes o habitsbon do quelqu’un o autre.

E1 Qu o ou I'hypothéque, les taxos, Peorsonne 1
rlh&*mmmuw
Porsonne 2
&m«wmmwwm Porsonne 3
cochar == lous kes corcles Qui s appbguont Porsonre 4
Patsonne 5
Une personne inscrite sur un e questionaire
pour o logemeant

Une parsonne qui ne oo newre pos o
E2 Eles-vous membre du ménage est-l) :
g 4 mmh&.ah‘.m ou on irain
Coctwar == un soul corclo. L
locataies (méme si avzun loyer en argent n'est versé)?

E3 Ce logoment fait-il d'un ensemble do
logements en ? ™4
Non

E4 a) Combion y a--il do pidces dans co logemant®

Compier la cuisine, les chambres & coucher, les piéces
fines au grenier ou au sous-sol, slc.

Nombre de plbces
mphuﬁ&mhrm‘
utilisdes LG, .. Tent “omme
b) De ce nombre, combien son! dos che. tbros
& couchor?
Compier foutes los sonvir de Nombre de chambroes & coucher
s & cocta, eI ol cont siiodes & - s
d’mh-‘:a-vh.mh ciarnbris & couchar
au sous sol
& umg?wm"m“““*"‘ 1620 ou svant 1981-1986 2006-2011
1621-1045 1086-1660
m!mthrr:fuiﬂddu::mq . 1046-1060 1091-1995
SR & mellbuns actmaion posatts <o e, 19614970 19662000
19711980 2001-2006
E6 C)logement nécessito-t-il o ek o
a8 réparations? de chadiage, s riguller sysibme
" " O, des réparations mineures (cameaux de plancher détachds ou manguants,
s ins doncoliios, bardeau achis, Marches, rmpes ou Iovitement oxlivkne
mmﬂm délectueux, oic )
Oui, dos "
1 i la charponte das murs, planchers ou plafonds, elc. )
T W
Page 38 e 1-877-308-2777 de 8 h i 20 h (5]
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E7

Est-ce que co logoment est situé sur uno exploitation agricole exploit
Ou Passer a I'étape F 5 la page suivanto
Mo Continuez cefle soction

Répondez aux questions EB & E10 pour o logement méme s vous louez ou possbdez plus d'un logement
51 vous ne connaissez pas le mortant exact, donnez ka meilleure estimation possible.

E8 Pour ca logement, combien payaz-vous PAR ANNEE (12 derniers mois) pour :

a)

b)

c)

a)

b)

E10
a)

b)

dj

e)

Télacinicitd? Risn
Compis dans le loyer ou ou
v f autris palomonts

Mhuile (mazou), ke gaz,

Io charbon, ko bos ou lout Rien

autre combustiblo?

Compris dans lo ou
“ﬁmm

leau ol kes autros services
municipawx? Rien

Compris dans le loyer ou ou
svec d autres paisments

Pour les LOCATAIRES souloment, répondez aux parties a) et b) :
Cuel ast lo loyer mensuel payd pour ce logamant? h

Est-ce que ca logament ast subvantionné?
Les logamaonts subventionnis (ou 4 indad) inc baen.
los log dont e loyer o a0t loncton
oy roven, les logements socaus, kes logoments. - -ns but
munm:uawmhmm
aide 3
nhﬂra‘hm;«w \

§ée

Pour les PROPRIETAIRES - ﬂmn'ipu\dnzmm:)le]

Qual ast la total d cou At Aas
(ou remboursemonts sai. . pour co logament?

Limpdt foncier (s
mhm#n‘lhhumn}’

astil i

Qual &5 o montan! annuel approcamati! de Nmpdt foncior
(lans mu. ‘eipales of scolairas) sur co logamant?

EEEQ 85

Simus vandiaz ca logament aujourd hui, combien
‘Derseriaz-vous en tirer?

Quals sont les fras monsuels de condominium? [

ou

Nota : Toumez la page a I'étape F.

ol annde

par année

Aucun loyer en argent

par mois

Passez & la partie c)

Passez i la partio d)

woe [FNIETIH

|ETAPE

F

Si vous répondez pour d'autres personnes, veulliez consulter chaque personne.

F1 Cette jon s'adresse a toutes los v ris los enfants agés de moins de 15 ans.

mdmm-wl-im ) é aux jons de M'Enquéle nationale
des ges, ainsi gue i -'-mhmle faront partie du registre historique du Canada.

Un «OUl = s que vos Mponses aux quastions seront accessibles aux membres do votre famille, alnsl

quaux ionale auprbs des de 2011, soit on 2103,

S vous inscrivaz =NON= ou ne ripondaz pas, vos riy aux quastions na seron! jamais accessiblcs

aux futures gandrations.

Caotte porsonne accaple-1-olilo hmhﬂldﬁm:rw ionalo aurés des mé
ﬂml!MMm‘z?m(ﬂm“lmm aupros dos mén. ws)?

Peorsonne 1 Pe 2 Per 3 Py 4 e sonne 5
ol ou ol ol
Non Non Non Mo Non
Si plus de cing personnes vivent ici, vous aurez besoin d'un second westinnn. -¢; composez le 1-877-308-2777.
Vous avez maintenant rempli votre questionnaire. Veuillez 'a mettre a |1 poste dbs aujourd hui.
Si vous avez perdu I'enveloppe, veuillez le poster A l'adresse auivante :
Statistique Canada

CP 99997 SUCC FED-GOUV
Ottawa, ON K1A 9Z7

Nous vous de votre on.

La loi protge la confidentialt dos ' ‘Fu.lie

que vous &
doit prister un étre is &
rmawmmmmm c’umm

Page 40
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